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e DTMX-PASSION

IMPORTANT:

VYEUILLEZ LIRE CE MANUEL SOIGNE-
USEMENT ET COMPLETEMENT AVANT
D'UTILISER CE VEHICULE.

WICHTIG:
VOR DER INBETRIEBNAHME DIESER
MASCHINE BITTE DIESE ANLEITUNG
SORGFALTIG DURCHLESEN.

Dans ce manuel, les informations particuliére-
ment importantes sont repérées par les nota-
tions suivantes;

N.B.:

Un N.B. fournit les informations en rapport
avec les numéros de repérage pour rendre les
procédures plus Taciles ou plus claires.
ATTENTION:

Un ATTENTION procédures
spéciales qui doivent étre suivies pour eviter
d'endommager la machine.
AVERTISSEMENT:

Un AVERTISSEMENT indique les procédures
spéciales qui deoivent éfre suivies pour éviter
un accident 4 utilisateur de la machine ou a
la personne controlant ou réparant la machine.

indique  les

AVANT-PROPOS

Nous vous félicitons davoir fait Macquisition
de la Yamaha DT250F/DT400F, DT250MX/
DT400MX. Ce modele est le fruit de plusieurs
annéesde 'expérience Yamaha dans la produc-
tion de machines de sport, de tourisme et de
course. Vous pouvez maintenant apprécier
les hauts niveau de dexténté et de fabilite
qui ont fait de Yamaha un leader dans ces
domaines,

VEUILIEZ LIRE SOIGNEUSEMENT ET
COMPLETEMENT AVANT DUTILISER
VOTRE NOUVELLE MACHINE. Cé manuel
vous apportera une connaissance de base des
caractéristiques, du fonctionnement, et des
entretiens de base et des détails. Si vous
avez des questions concernant l¢ fonctionne-
ment ou 'entreticn de votre machine, veuillez
consulter votre concessionnaire Yamaha.

Mise a jour : 21/10/2008

Besonders wichtige Informationen in dieser
Anleitung sind unter den folgenden Titeln
aufgefiibrt:

ANMERKUNG:

Eine ANMERKUNG gibt Informationen, um
bestimmte Vorgénge einfacher zu machen
bzw. zu erldutern.

ACHTUNG:

Unter ACHTUNG sind besondere Vorgange
aufgefihrt, die eingehalten werden miissen,
um Beschadigungen der Maschine zu vermei-
den.

WARNUNG:

Eine WARMNUNG gibt einen besonderen
Vorgang an, der eingehalten werden muf,
um Verletzungen des Fahrers oder der
Wartungsmechaniker zu vermeiden.

EINLEITUNG
Herzlichen Glickwunsch zum Kauf der
Yamaha DT250F/DT400F, DT250MX/

DT400MX. Dieses Modell wurde aufgrund
der langjahrigen Erfahrung von Yamaha bei
der Herstellung von Sport-,Touren- und
Rennmaschinen  konstruiert. = Auch  Sie
kommen nun in den Gui der hohen Qualitit
und der hervorragenden Verarbeitung, die
Yamaha zu einem der fiihrenden Unter-
nehmen auf dem Gebiet der Motrrider
gernacht haben.

BITTE LESEN SIE WVOR DER INBETRIEB-
NAHME IHRER NEUEN MASCHINE DIESE
BEDIENUNGSANLEITUNG SORGFALTIG
DURCH. Diese Anleitung vermittelt |hnen
das Grundlegende Wissen iber die Konstruk-
tionsmerkmale, die Bedienungsvorgiinge sowie
Uber die wichtigsten Wartungs- und Priifar-
beiten an der Maschine. Falls Fragen irgend-
welcher Art auftreten sollten, wenden Sie
sich bitte an lhren néchsten Yamaha-Fach-
handler.
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s DTMX-PASSION

INTRODUCTION
Congratulations on your purchase of the
Yamaha DT250F/DT400F, DT250MX/
DT400MX. This model represents the pro-
duct of many years of Yamaha experience in
the production of fine sporting, touring, and
pace-setting racing machines. You can now
appreciate the high degrees of craftsmanship
and reliability that have made Yamaha a
leader in these fields.

PLEASE READ THIS MANUAL CARE-
FULLY AND COMPLETELY BEFORE
OPERATING YOUR NEW MACHINE. This
manual will provide you with a good basic
understanding of the features, operation, and
basic maintenance and inspection items of
this vehicle. If you have any questions regard-
ing the operation or maintenance of your
machine, please consult your Yamaha dealer.

—NOTICE:
Some data in this manual may become
outdated due to improvements made
to this model in the future. If you have
any question regarding this manual or
your machine, please consult your
Yamaha dealer.

DT250F/DT400F, DT250MX/DT400MX
OWNER'S MANUAL
1st EDITION, SEPTEMBER 1978
ALL RIGHTS RESERVED,
BY YAMAHA MOTOR COMPANY,
LIMITED, JAPAN
PRINTED. IN JAPAN

Mise a jour : 21/10/2008 4/87
250_400_1978



— AVERTISSEMENT:
Des donnés dans ce manuel peuvent devenir
perimées du fait d’améliorations faites d ce
modéle dans le futur. Si vous avez un prob-
leme concernant ce manuel ou  votre
machine, veuillez consulter votre conces-

[ sionnaire Yamaha.

ANMERKUNG:
Aufgrund sténdiger Verbesserungen unserer
Erzeugnisse kann es vorkommen, dafk die
an Sie ausgelieferte Maschine in einigen
Einzelheiten von den in dieser Anleitung
aufgefilhrten Angaben abweicht. Wenn
Sie irgendwelche Fragen iiber diese
Anleitung oder |hre Maschine haben,
wenden Sie sich bitte an lhren Yamaha-
Fachhandler,

DT250F/DT400F, DT250MX/DT400MX
MANUEL DU PROPRIETAIRE
lére EDITION, SEPTEMBRE 1978
TOUS DROITS RESERVES
PAR LA YAMAHA MOTOR
COMPANY LTD., JAPON
IMPRIME AU JAPON

[_DTZEGFIDTH-WF, DT250MX/DT400MX
BETRIEBSANLEITUNG
1. AUFLAGE, SEPTEMBER 1978
ALLE RECHTE VORBEHALTEN.
YAMAHA MOTOR COMPANY
LIMITED, JAPAN
PRINTED IN JAPAN
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¥ DT250F
MNOTE:
The motorcycle that you have purchased
differs partly in design and specifications

from that shown in this photo.

DT250F

N.B.: - —_—
Le motocycle que vous avez acheté différe

partiellement dans le dessein et les spécifi-
cations des photos indiguées ici,

ANMERKUNG:
Der Motorrad, den Sie gekauft haben, unter-
scheidet sich ein wenig in Design und Daten
van der hier gezeigten Photos.
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DESCRIPTION

. Tail/brake light
. Silencer

. Kick crank
Headlight

. Front fender

. Front wheal

. Rear brake pedal
. Footrest

. Front fork

10, Fueltank

11, Oil tank

12. Rearwhesl

13. Side stand

14. Change pedal
16. Clutch lever

16. Speadometer
17, Tachometer

18. Frant brake lever
19, Throttle grip
20. Main switch

ml:n-qmm:nwru_-

DESCRIPTION BESCHREIBUNG
I. Feuarridre 1. Schiufbleuchts

2, Poud'échappement 2. Auspuffiopf

1. Pedale de kick 3. Kickstarterhebal

4. Phare 4. Scheinwerfer

A. Pare-boue avant 5, Vorderrad-Kotfldgel
fi. Roue avint 6. Vorderrad

7. Pédale de frein 7. Fullbremshebeal

8. Repose-pied B. Fuliraste

9, Fourche avant 8. Vaorderrad

0. Reservoir d essence 100 Kraftstoffiank

11. Réservoir i huile 11. Oltank

12, Roue arriére 12. Hinterrad

13, Bégaile latérale 13. Seitenstinder

14, Pedale du sélecteur
I3, Levier d'embravage
16, Indicateur de vitesse
17, Comple-tours

18, Levier de frein

19, Poignée d'accélerateur
20, Contacteur 4 clé

. Fulschalthabel

. Kupplungshebel

. Geschwindigkeitsmesser
. Drehzahlmessar

. Handbremshebeal

. Gasdrehgriff

. Hauptschalter

IDENTIFIZIERUNG DER

IDENTIFICATION DE LA
MACHINE

Numéro de série du cadre

Le numero de série du cadre est frappé du
cote droit du tube de tére de fourche.

Numeéro de série du moteur

Le numeéro de série du moteur est frappe sur
la partie en relief située & droite, a I'arriére du
moteur,

N.B.:
Les trois premiers chiffres de ces nombres
servent pour l'identification du modéle, les
chiffres restants constituent e numero de
production de I'unireé.

MASCHINE

Seriennummer des Rahmens
Die Rahmen-Seriennummer ist an der rechten
Seite des Lenkerkopfes eingeschlagen.

Seriennummer des Motors

Die Seriennummer des Motors ist an einem
Angull an der rechten Seite des Motors ein-
geschlagen.

ANMERKUNG: - =
Die ersten drei Stellen digser Mummern stel-
len die Modell-ldentifikation dar: die rest
lichen Stellen sind die eigentliche Herstel-
lungs-Mummer.

Mise a jour : 21/10/2008 7/87
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MACHINE
IDENTIFICATION

Frame serial number
The frame serial number is stamped on the
right side of the steering head pipe.

J \ L Engine serial number

Frame serial numibgr i. Numero de sene du cadre

The engine serial number is stamped into the
elevated part of the right rear section of the
engine.

NOTE:———— - — =
The first three digits of these numbers are for
model identifications: the remaining digits are
the unit production number.

1. Enging serial number 1. Muméro de série du moteur
1. Seriennummer des Mators

=g

CONTROL FUNCTIONS

Main switch
According to the main key position, the igni-
tion and lighting systems can be used as

follows:
[DT250F/ DT400F)
Key | ] I Key
Position Diescripticin vl
Enging cannot be stared.
OFF Lights and horn cannot be Possible
opordted,
Enginie can be stared,
OonN Lights and horn can ba Mot possible
| Dperated,
|
fe
Hitp:/fch
=X
=
= r
E L
==
Mise a jour : 21/10/2008 8/87
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Hitp:#fah

YAMAHA

FONCTIONS DES
COMMANDES

Contacteur 3 clé

Suivant la position de la elé du commutateur,
les systemes d’allumage et d'éclairage peuvent
Gire utilisés comme suit:

FUNKTION DER
BEDIENUNGSELEMENTE

Hauptschalter

Entsprechend der Position des Ziindschliissels
konnen die Zind- und Beleuchtungsaniage
wie folgt verwendet werden:

(DT250F/ DT400F) {DT250F DT400F)
|
Position | £l | Peut on en- Schiussel- . Abzighen des
de la clé Description lever la cld? position Beschraibung Schliissels
L& moteur ne peut pas étre Der Motor kann angelassen
g | démarré. Les feux et 'aves- = werden, Leuchten und Hupe N
OFF tisseur ne peuvent pas éire Possitile OFF kannen nicht eingeschaltes Maaglich
‘ utiliscs, werden,
Lemotear peut Etre demarrs, | Mator kann angelassen werdan, Nictit
ON Les feux et Pavertissour Puy passible (o] Leuchten und Hupe kinnen maalich
peuvent Stre utilisés, eingeschaltet werden, i
— g
[DTZ50MX/ DT400MX) ({DT250M X/ DT4D0MX )
Pasition, | 3 Pewt on en- Schidssel | i Abzighen des
de lacie | Description lever la gle? position | Beschreibung Schliissels
b P : -
| ]&g moteur ne peut pa!;u Eira Motor kann nicht anoeworfen
OFE _CJT‘IEIEIE..LE!. feux 1:'.1 .!w.‘r- Paksible OFF w__urden. I__eucl-!l,en und Hupe Moglich
| bsseur ne pewvent pas 8ire kGnnen nicht eingaschaltet
utilises. werden,
- Le moteur peut étre démarré. Motor kann angewarten wardan, Nich
! L'svertisseur, le feu stop, et Pas bossible Hupe, Bremsleuchte und Rlink- AtelLy
les clignoteurs peuvent érre [ PO lsuchten kannen betats: maoalich
utilisgs, werdsn, |
Le mateur peut ftre démarré. . Motor kann ﬁnamaffsnwmden,! Nish
n | L'avertisseur et I'éclairage Fus possihie 1l | Hupe und Leuchten kénndn lict !h
peuvent fonctionner. | | eihgeschaltat werden. moglic
:j_'e moteur n(':' peut pas E"T | Mator kann nichi angewarfen
emarre. Le-feu arriere ot le i werden. SchiuRleuchte und .
1 few de stationnement Possible ) Begrenzungsleuchien kénnan Maglich
pouvent sallumer, | | gingeschaliat werden, |
gl

9/87
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Hitp:f/dh

YAMAHA

1.
1
15

"ENGINE STOP" switch

Commutateur d*arét du morour "ENGINE STOP"

"ENGIMNE STOP" - Schalter

Mise a jour : 21/10/2008
250_400_1978

{DT250MX/ DTA00M X)

| |
Kay | T Key
pesition Descriptian | removal
Engine cannot be started.
OFF Lights and horn cannot be Possible
operated.
Engine ¢an be started.
Harn brakelight, and flasher Not
i Pozsible
light can be aperated.
Engine can be started. Mot
" Horn and lights can be Possible
operated.
Engine cannot be started.
I Taillight and marker light Possible
canloe lit ugp,

Handlebar switches

The handlebar switches are located near the
right and left handle grips and are used for
the following functions:

“ENGINE STOP'" switch

Make sure that the engine stop switch is
turned to ""RUN" position. The engine
switch has been equipped to ensure safety in
an emergency such as when the motorcycle is
upset or trouble takes place in the throttle
system. The engine will not start or run when
the engine stop switch is turned to "OFF".

10/87



Commuiateurs sur guidon Lenkerschalter

Les commutateurs sur guidon se trouvent Die Lenkerschalter sind neben dem rechten

prés des poignées droite et gauche. Ils bzw. linken Lenkergriff (siehe Abbildung) an-

remplissent les fonctions suivantes: gebracht und haben die folgenden Funk-
tionen:

Commutateur d'arrét du moteur “ENGINE Motorstoppschalter "ENGINE STOP™

sTOP™ Darauf achten, dal der Motorstoppschalter
S*assurer gue le contacteur de mise & 'arrdt auf Position “RUN" gestellt ist. Dieser
du moteur est placé sur la position de marche Schalter wurde vorgesehen, um in Notfillen
“RUN". Le contacteur de mise & 'arrér du ein rasches Abschalten des Motors zu ge-
moteur a &€& monté sur la machine dans wahrleisten, z.B. wenn das Motarrad umfallt
I'intention de procurer une meilleure sécurité oder wenn Stdrungen im Vergaser auftreten.
en cas d'urgence, par exemple, lorsque la Der Moter kann nicht angeworfen werden,
machine se retourne ou qu’une panne se pro- wenn der Motorstoppschalter auf Position
duit au niveau du systéme de commande des "OFF" gestellt ist.

gaz. Ce moteur ne démarrera pas ou ne fone-
tionnera pas tant que le contacteur de mise A
I'arrét du moteur sera placé sur la position
darrét **OFF".

Interrupteur d'éclairage ' LIGHTS™ Lichtschalter "LIGHTS"”
(Sauf pour 1a Canada) (Ausgenommen fiir Kanada)
Pour allumer le phare, et le feu arriére, placer Diesen Schalter auf Position “ON" stellen,
l'interrupteur d’éclairage sur la position um den Scheinwerfer und die SchiuRleuchte
CONT. einzuschalten.
Commutateur feu de route/feu de croisement Lichtschalter "LIGHTS"
“LIGHTS"” Schalter auf Position “HI"”, stellen, um das
La paosition “HI" correspond au feu de route, Fernlicht, auf Position “LO", um das
et la position “LO™ au feu de croisement. Abblendlicht einzuschalten.
Commande d’avertisseur “HORN™ Signalhornschalter “HORN "
Presser ce bouton pour actionner |"avertisseur. Schalterknopf driicken, um das Signalhorn
Zu betétigen,
=12=
Hitp:/fdh
=T
=
="
E L
==
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“LIGHTS" switch (Except for Canada)
Turn the light switch to the 'ON" position to
turn on the headlight and the taillight.

“I;;:anﬂdﬂ
Pour le canada :
Fiir kanada “LIGHTS" switch {dimmer)

Turn to the "HI" position for the high beam

and to the “LO’ position for the low beam.

“HORN'' switch
Press button to sound the horn.

@ @

1. "LIGHTS" sivitch 1. Interrupteur déclairage “LIGHTS™ 1. Lightschalver "LIGHTS™
2. “LIGHTS® switch {dimmer) 2. Commutateur Teu de route/fea de 2. Lichischalier “LIGHTS" idimmer]
3. "HORN" switch erotsement Y LIGHTS™ (dimmer) 3. Signalhornschalter “HORMN"
4. "TURN' switch 3. Commande d'avertisseur "HORN™ 4. Blinklichtschalter “TURN™
4. Commutateur des clignoteurs “TURN™
=
“"TURN' switch
This is a three-way switch; the center posi-
tion is off; turn to the *'L"" position for the left
flasher and to the "R"" position for the right
flasher. Be sure to turn the switch off after
completing a turn.
SR inic? TS Indicator lights
s awitc Lommutaleur des i
: clignateurs “TURN" “MEUTRAL" light {green}:
1. Blinklichtschalier (TURN S )
Sl rane IETsh This light comes on when the transmission
- is in neutral.

“HIGH BEAM" indicator light (blue):
This light comes on when the headlight
high beamn is used.

“TURN" indicator light (orange):
This light flashes when either turn in-
dicator is OM.

1. Meutral light 1. Lampe témoin depointmort 1, Leerauf-Kontrollampe

2. Highbeam Hght 2. Lampetémoin de feuderoute 2. Fernlicht-Kontrollampe

3. Turn light 3. Lampetémoin declignoteur 3. Blinklicht-Kontrollampe
=g

Hitp:f/dh

YAMAHA
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Commutateur des clignoteurs “TURN"

C'est un commutateur & trois positions: en
position cenirale, les clignoteurs sont tous
hors circuit; la position ““L** correspond aux
clignoteurs gauches, et la position “R™ aux
clignoteurs droits. Ne pas ometire d’amener
le commutateur en position d'arrét aprés
avoir change de direction.

Lampes témoins
Lampe témoin (verte) de point mort **NEU-
TRAL":
Cette lampe s'allume guand la boite de
vitesse est au point mort.
Lampe témoin (bleue) de feu de route
“HIGH BEAM'*:
Cette lampe s'allume quand le feu de
route est utilise.
Lampe témoin (orange)
“TURN'":
Cette lampe clignote quand un des
clignoteurs est sur ON.

de clignoteur

7 i

Témoin de niveau d'huile (rouge) “OIL™.
Le témoin s'allume quand il y un peu d huile
dans le réservoir, avertissani ainsi le con-
ducteur. Le conducteur peut controler le
circuit en mettant la machine au point-mort.
Le témoin de point mort et le témoin
d’huile doivent s’allumer.

M.B.:
51 le témoin d'huile ne s'allume pas pendant
ce lest, demander a volre concessionnaire
Yamaha de le controler. Tout d’abord, con-
troler le niveau d'huile.

ATTENTION:
Ne pas utiliser la machine tant que vous ne
savez pas si elle a assez d huile.

Blinklichtschalter “TURN"*

Dieser Schalter hat drei Betriebsstellungen: in
der Mittelstellung sind die Blinkleuchten
ausgeschaltet; Schalter auf Position “L“
stellen, um die linken, auf Position '"R", um
die rechten Blinkleuchten einzuschalten.
Nach dem Durchfahren der Kurve, den
Schalter abschalten.

Anzeigeleuchten

Leerlauf-Kontrollampe “NEUTRAL" (griin):
Diese Kontrallampe leuchtet auf, wenn
das Getriebe in den Leerlaug geschaltet
wird.

Fernlicht-Kontrollampe

{blau);

Diese Kontrollampe leuchtet auf, wenn
das Fernlicht des Scheinwerfers einge-
schaltet ist.

Blinklicht-Kontrollampe “TURN" {orange):
Diese Kontrollampe blinkt auf, wenn die
linken oder rechten Blinkleuchten einge-
schaltet sind.

“HIGH BEAM"

Clwarnleuchte “QIL" (rot):
Diese Leuchte l|euchtet auf, wenn der
Olstand im Oltank unter einen bestim-
mten Wert abgesunken ist, und warnt
so den Fahrer. Der Fahrer kann diesen
Schaltkreis priifen, indem in den Leerlauf
geschaltet wird. In diesem Fall sollte
sowohl die Leerlauf-Kontrollampe als
auch die Olwarnleuchte aufleuchten.
ANMERKUNG:
Wenn die Olwarnleuchte wiahrend dieser
Prifung nicht aufleuchtet, die Maschine von
lhrem Yamaha-Fachhandler iberpriifen lassen.
Vorher aber naturlich selbst den Olstand im
Oltank kontrollieren.

ACHTUNG:
Die Maschine niemals fahren, wenn sich
nicht ausreichend Ol im Oltank befindet,

Mise a jour : 21/10/2008
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YAMAHA

€8 \

1. "OIL'" warning light

1. Témaoin de nivean dhuoile

1. Olwarnleuchee “OIL™

“OIL"" warning light (red) :
The Tight comes on when there is little oil
in the oil tank thus warning the rider. The
rider can check the circuit for any dis-
connection by putting the machine in
neutral. Both the neutral light and the
oil warning light should come on.

NOTE:
If the oil caution light will not light up,
during this test, have your Yamaha dealer
check it. Of course, check the oil level first.

CAUTION:
Do not run the machine until you known
the machine has enough oil.

=15
| Main switch “ON" ‘
1
| Gears in "NEUTRAL" [
I 3
il warning light Oil warning light
does not come an comes on
I
Ask Yamaha dealer
10 inspect Motorcyele in gear J
|
i
Oil warning light
COMEs on
Qil'warning light | Supply engine oil J
does not come on
I—-|[Go ahead with riding |
oy
Mise a jour : 21/10/2008 14/87
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YAMAHA

Contacteur principal sur
“U Nil

1

[Vitesses au point mort

Le témoin de niveau
d’huile ne s'allume pas

Le témoin de niveau
d’huile s'allume

I

I

Faire vérifier par un
concessionnaire Yamaha

Motocycle en les
vilesses

Le témoin de niveau
d'huile s’allume

]
Le témoin de niveau Se ravitailler en
d’huile ne s'allume pas huile moteur

O peut poursuivre:
sa route

[Haup‘rschaltur auf "OM" -I

i

r Getriebe im Leerlaut

| E—

Olwarnlampe leuchtet
nicht auf

Olwarnlampe leuchtet
auf

1

¥

In ¥ amaha-Werkstatt
priifen lassen

J Motorrad im Getriebe

3

Olwarnlampe leuchret
auf

¥

Olwarnlampe leuchtet
nicht auf

Motorendl nachfiillen

%

=

#( Weiterfahren

[ndicateur de vitesse

Le compteur kilométrique et le totalisateur
journalier sont incorporés au compteur de
vitesse. Le totalisateur journalier est muni
d'un bouton permettant de ls remettre 4 2éro,

Compte-tours

Le compte-tours est prévu pour peérmettre au
conducteur de garder le régime moteur ou la
puissance est ideale.

ATTENTION;
Ne pas faire fonctionner dans la zone
rouge.

Geschwindigkeitsmesser

Der Kilometerzdhler und der Tageskilometer-
zahler sind in den Geschwindigkeitsmesser
eingebaut. Der Tageskilometerzahler kann
durch Drehen der MNullstelltaste auf “0"
gestellt werden.

Drehzahlmesser

Der Drehzahlmesser ermaglicht es dem Fah-
rer, die Motordrehzahl immer im idealen
Leistungsbereich zu halten.

Motordrehzahlen vermeiden, bei welchen

’-—ACHTUNG:
| die Anzeigenadel in den.

Mise a jour : 21/10/2008
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YAMAHA

Reser kneh

1

2. Trip odometer
3. Odometer

4. Speedameter
5. Tachometer
6. Aed zone

= L T TR

1, Ruckstallknopf

2. Tageskilometerzahler

3. Kolometarzahisi

A4, Geschwindigkeitsmesser
5. Drehrahimesser

]

. Boter Bereleh

DTMX-PASSION

Speedometer

The odometer and trip odometer are built
into the speedometer. The trip odometer can
be reset to 0" with the reset knob.

Tachometer
The tachometer is provided so the rider can
Bauton de totalisatenr keep the engine speed (rpm) within the ideal

Totalisateur journalier
Compteur kilomatzique PEer fande,

Indicateur de vitesses
Compte-tours (CAUTIDN

Do not operate in the red zone.

Lane rouge

Fuel petcock

The fuel petcock supplys fuel from the tank

to the carburetor while filtering the fuel.

The fuel petcock has three positions:

OFF: With the lever in this paosition fuel will
not flow. Always return the lever to
this position when the engine is not
running.

ON:  With the lever in this position fuel
flows to the carburetor, Mormal
riding is done with the lever in this
pasition.

RES: This indicates “RESERVE™. If you
run out of fuel while riding, move the
lever to this position. THEN, FILL
THE TANK AT THE FIRST OPPOR-
TUNITY.

==
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Robinet 4 essence

Le robinet a essence fournit l'essence du
réservoir au carburateur, tout en la filtrant,
Le robinet 4 essence a lrois positions:

Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn
vom Kraftstofftank zum Vergaser und filtriert
zur gleichen Zeit den Kraftstoff. Der Kraft-

liefert der Krafistoff

OFF: Avec le levier sur cette position, stoffhahn hat die drei folgenden Betriebs-
I'essence ne coule pas. Toujours re-  stellungen;
mettre le levier sur cette position OFF: Bei dieser Position des Hebels flielit
quand le moteur est arrété. kein Kraftstoff durch den Kraft-
ON:  Avec le levier sur cette position, I'es- stoffhahn. Wenn die Maschine nicht
sence arrive au carburateur. La con- gefahren wird, immer diese Hebelstel-
duite normale est faite avec le levier lung verwenden.
sUr cette position, ON:  Bei dieser Hebelstellung fliefit Kraft-
RES: Ceci signifie “RESERVE", 8i vous stoff zum Vergaser. Diese Position
tombez en panne d'essence, metire le ist fur Normalfahrt bestimmt.
levier sur cette position. ENSUILE, RES: Diese Position bezeichnet "“RE-
REMPLIR LE RESERVOIR DES SERVE". Wenn wéahrend der Fahrt
QUE POSSIBLE. der Kraftstoff ausgehen sollte, den
Hebel auf diese Position stellen.
DAMACH BEl DER MNACHSTEN
GELEGENHEIT AUFTANKEN.
)

Levier de starter (CHOKE)

A froid, le moteur exige un mélange carburé
riche. Ce mélange riche est fourni par un
starter indépendant commandeé par un levier.
En abaissant ce levier, on actionne le starter
pour la mise en marche. Pour couper le
starter, relever le levier.

Starterklappenhebel (Choke)

Bei kaltem Motor bzw. bei Frostwetter ist gin
fetteres Gemisch fiir das Starten des Motors
erforderlich. Ein durch diesen Hebel
betdtigter Starterkreis liefert dieses Gemisch.
Hebel nach unten driicken, um den
Starterkreis (zum Anlassen des Motors) zu
offner:; zum Schlieffen des Starterkreises jst
der Hebel wieder nach oben zu ziehen.

Kickstarter

Pour mettre le moteur en marche, déployer le
kick, appuyer légérment avec le pied pour
engager les pignons, puis actionner le kick
d’un vigoureux coup de talon. Ce modéle est
muni d'un kickstarter primaire, de sorte qu’on
peut démarrer sur n'importe quelle vitesse 4
condition de débrayer. Toutefois. normale-
ment, on remettra les vitesses au point mort
avant la mise en marche.

Kickstarter

Um den Motor anzulassen, den Kickstarter-
hebel durchtreten; zuerst langsam nieder-
driicken, bis das Kickstarterritzel einrastet,
und danach schnell und Kréftig durchtreten,
Dieses Modell ist mit einem Primarkickstarter
ausgeriistet, d.h. der Motor kann auch bei
eingeiegtem Gang angelassen werden, vo-
rausgesetzt, dalfl die Kupplung ausgerickt
wird, Normalerweise sollte jedoch in den
Leerlauf geschaltet werden, bevor der Motor

_ . gestartet wird,

Mise a jour : 21/10/2008
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Starter lever (CHOKE)

When cold, the engine requires a richer fuel
mixture for starting. A separate starter cir-
cuit, which is controlled by the starter lever,
supplies this mixture.

Push the lever down to open the circuit (for
starting) and pull it up to close the circuit.

Kick starter

To start the engine, rotate the kick crank,
push down lightly with your foot until the
gears engage, and then kick with full strength.
This model has a primary kick starter so the
engine can be started in gear if the clutch is
disengaged. As normal practices, however,
shift to neutral before starting.

T

Change pedal

The gear ratios of the constant mesh 5 speed
transmission are ideally; spaced. The gears are
shifted by using the change pedal on the left
side of the engine.

1. Changepedal ]. Pédalde changement de vitesaes

1. Fullschalthebel

Steering lock

To lock the steering, turn the handlebars to
the right, insert the key into the steering
lock and turn the key about 1/8 turn counter-
clockwise. Then push the key in and turn it
about 1/8 turn clockwise. Check to see that
the lock has engaged, then remove the key
from the lock. To release the lock, reverse
the above steps.

1. Sweering loek . Antival 1. Lenkschiof

Http:/fdh
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Pédale du sélecteur
Les 5 rapports de la bolte de vilesses 4 prise

constante sont idéalement échelonnés. Le
changement de vitesse est commandé par le
sélecteur a4 pedale situé du cére gauche du
Moteur.

Antivol

Pour verrouiller la direction, tourner com-
pletement le guidon @ droite, introduire la clé
dans la serrure antivol. et la tourner d'd peu
prés 1/8 de tour vers la gauche. Ensuite,
pousser la ¢lé, et la tourner d’a peu preés 1/8
de tour vers la droite. Retirer la clé apreés
s'étre assuré de ce que le verrouillage est
cnclenché, Pour libérer ['antivol, procéder
dans 'ordre inverse.

Serrure du couvercle latéral

Pour utiliser la trousse & outils du pro-
priétaire ou pour enlever I’élément du filtre a
air, tourner le couvercle du trou de serrure et
insérer la clé dans le trou de la serrure.
Déverrouiller la serrure en tournant la cle
d'environ 1/4 de tour dans le sens des
aiguilles d'une montre.

Pour verrouiller, procéder dans ['ordre in-
verse de celui décrit ci-dessus,

Porte-casque

Pour ouvrir le porte-casque, introduire la clé
dans la serrure, et la tourner vers la droite. Le
porte-casque se reverrouille automatiquement
lorsqu'on le replace dans sa position originale,

FuBschalthebel
Das Untersetzungsverhaltnis dieses 5-Gang

Synchrongetriebes ist optimal abgestimmt,
um bestes Leistungsvermogen bei allen Fahr-
bedingungen zu garantieren,

Das Einlegen der einzelnen Gange erfalgt mit-
tels Fuldschalthebel, angebracht an der linken
Seite des Motors,

LenkschloR

Um den Lenker zu verriegeln, Lenker bis zum
Anschlag nach rechts drehen, Schliissel in
das LenkschloRR einstecken und den Schliissel
um ungefahr 1/8 Umdrehung im Gegen-
uhrzeigersinn drehen; danach den Schlissel
kraftig hineindriicken und um ca. 1/8 Umdre-
hung im Uhrzeigersinn drehen. Priifen, ob
der Lenker verriegelt ist, und Schliiissel da-
nach abziehen. Um den Lenker zu entriegeln,
ist der obige Vorgang sinngemall umzukehren.

=g

Mise a jour : 21/10/2008

Seitendeckel-Verriegelung

Wenn der Werkzeugsatz verwendet bzw. das
Luftfilterelerment ausgebaut werden soll, die
Schlisselochabdeckung zur Seite drehen
und den Schliissel in das Schlisselloch
einstecken. Schiiissel um ca. 1/4 Drehung im
Uhrzeigersinn drehen, um die Verriegelung zu
lbsen. Zum Schiielfen ist der obige Vorgang
sinngemal umzukehren.

Sturzhelmhalter

Um den Sturzhelmhalter zu &ffnen, den
Schlissel in das Schloll einstecken un im
Uhrzeigersinn drehen. Um den Sturzhelm-
halter zu wverschlieBen, den Halter in seine
urspringliche Stellung bringen.

19/87
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Side cover lock

To use the owner's tool kit or remove the air
filter element, rotate the key hole cover and
insert the key into key hole. Release the lock,
by turning about 1/4 turn clockwise. Ta lock,
reverse the above steps.

1, Open 1, Duvrir 1. Offnen

2. Lock 2. Nerrouille 2, Schiiefen

Helmet holder

To open the helmet holder, insert the key in
the lock and turn it clockwise.

To lock the helmet holder, place the holder in
its original position.

1. Helmet holder

I. Porie-casque 1. Sturzhelmhalter
2. Open 2. Ouvrr 2. Offnen
3. Lock 3. Verrouillé 3. Schliefen
=07
Clutch lever
The clutch lever is |ocated on the left handle-
bar and disengages or engages the clutch.
Pull the clutch lever to the handlebar to dis-
engage the clutch and release the lever tn
engage the clutch. The lever should be pulled
rapidly and released slowly for smooth
operation.
1. Clutch lewer 1. Levier de débrayage 1. Kupplungshebsl
Front brake lever
The front brake lever is located on the right
handlebar. Pull it toward the handlebar 1o
activate the front brake.
1. .Fant brake lever 1. - Levier de frein avant
1. Handbremshebel
i, r i
Hitp:ffah
— SO
T
=
=
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Levier de débrayage

Le levier de débrayage est situé sur la gauche
du guidon et permet d’embraver ou de
débrayer. Tirer le levier de débrayage vers le
cuidon pour débrayer et relicher le levier
pour embrayer. Le levier doit étre tird
repidement ¢t relaché lentement pour des
démarrages doux.

Levier de frein avant

Le levier de frein avant se trouve sur le guidon
4 droite. Le tirer vers le guidon pour actionner
le frein avant.

Pédale de frein arriére

La pédale de frein arriére se trouve du colé
droit de la moto. Appuyer sur la pédale pour
actionner le frein arriére.

Mise a jour : 21/10/2008

Kupplungshebel

Der Kupplungshebel befindet sich am linken
Lenkerrohr und dient zum Aus- bzw. Ein-
ricken der Kupplung. Den Kupplungshebel
bis zum Lenkerrohr durchziehen, um die
Kupplung auszuricken; den Hebel wieder
freigeben, sobald die Kupplung wieder ein-
geriickt werden soll. Der Hebel sollte schnell
durchgezogen, aber langsam freigegeben wer-
den, um optimalen Kupplungsbetrieb zu
gewihrieisten,

Handbremshebel

Der Handbremshebel (Vorderradbremse) be-
findet sich an der rechten Seite des Lenkers;
Handbremshebel zigig durchziehen, um die
Vorderradbremse zu betatigen.

—30—

FulRbremshebel

Der FuBbremshebel befindet sich auf der
rechten Seite des Motorrades. Fullbremshe-
bel niedertreten, um die Hinterradbremse zu
betatigen.

21/87
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Rear brake pedal

The rear brake pedal is on the right side of
the motorcycle, Press down on the brake
pedal to activate the rear brake.

1. Rear brake pedal 1. Pedal de frein arricre
1. FuBbremsheabal

S

PRE-OPERATION CHECKS

Before using this motoreycle please check the following points:

Item Routine Page

Brakes Check operation and freeplay/ adjustment 93 -97
Clutch Check operation and free play /lever adjustment 91
Fuel tank Check fuel level/ top-up as required | 37
Autolube tank Check oil level/ top-up as required
Transmission oil E‘IE ck oil level/ top-up as required | 7173
Drivechain Check alignment/ adjustment/ lubrication 105 ~ 111
Throttle Check for proper throttle and Autolube cable operation 85~ 87
Wheels and tires Check tire pressura/ waar 28 41
Fittings/fasteners Check ali — tighten as necessary =
Lights/signals Check headlight/tail — breke light B

NOTE:
Pre-operation checks should be made each time the machine is used. Such an inspection can
be thoroughly accomplished in a very short time, and the added safety it assures is more than
worth the time involved.

=57
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Il est bon de vérifier les points suivants avanl chaque utilisation de la motocyclette:

INSPECTION PRE-DEPART

Designation Vérnfications Page
Freins Verifier le fonctionnement et 1a garde/ [¢ réglage 94 ~OF
Embrayage Verifier le fonctionnement et la garde/le réglage du levier 92
Reéservoir dessence Veérifier le niveau/se ravitailler si nécessaire 38
Réservoir Autolube Viérifier le niveau d’huilefajouter de I"huile si nécessaire 70
Transmission Veérifier le niveau d'huile/sjouter de hujle si nécessaire 72 ~74
Chaine de transmission Vérifier 'alignment/la tension/le graissage 106~ 112
Accélérateur Vérifier le fonctionnement des cables d'aceélérateur et d'Autolube 86~ 88
T :’ériﬁeh] Iulpmsgon de Ei'onﬁagu des pneus/le voile/la tension des 4042

es rayonsiles écrous d'axes

Boulonnerie Wérifier tous les serrages — resserrer si nécessaire —
Eclairage/signalisation Veérifier phare, feu AR et temoin de frein —

N.B.:

Ces contréles doivent étre effectués avant chaque utilisation de la machine. Une vérification
compléte ne demande que quelques minutes, et le surcroit de sécurité qu'elle procure fait plus
(que Compenser ce minime coniretemps.

MEMO

—A6—

Mise a jour : 21/10/2008
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PRUFUNGEN VOR INBETRIEBNAHME

Vor.de Antritt einer Fahrt solite jeweils die folgenden Punkte kontrolliert werden:

Priifpunkt \ organg Seite
Bramsen Funktion und freies Spiel/ Einstellung prifen 894 - 98
Kupplung Funktion und freies Spiel/ Hebeleinstellung prifen 92
K raftstoff Kraftstofistand prifen/auffiillen, wenn erfirderlich as

T |
fﬁ;ﬁé‘:gﬁsmm'em“a”k | Bistand priifen/auffillen, wenn erforderlich 70
Getriebed] | Olstand prufen/vor jeder Fahrt auffallen 7274
Antriebskette Ausrichtung/Einstellung/Schmierung prifen I 106112
Funktion des Gasseilzuges und des Autolobe-Schimierdl-pumpen-
Gaszug Seilzuges kontrollieren 86 ~ 88
Rader und Reifen | Lufrdruck/Schiag/Speichenspannung/Achsmuttern prisfen 40 --42
Leuchten/Signala Scheinwerfer/Schiuli- und Bremsleuchte/Blinkleuchten/MHupe priifen -
Befastigungselements Alle Befestigungselemente priifen; festziehen, wenn erforderlich -
ANMERKUNG: -

Die hier aufgefiihrten Priifungen sollten jeweils vor Antritt einer Fahrt durchgefilhrt werden.
Diese Prifungen kannen in sehr kurzer Zeit durchgefilhrt werden. Die daraus gewonnene Sicherheit
ist mehr wert, als der geringe Zeitaufwand.

_a5—

Fuel

Make sure there is sufficient fuel in the
tank.

Recommended fuel:
Regular or low lead gasoline

Fuel tank capacity: 8.5 [ {1.87 IMP gal)
For Europe: 9.0 1 (1.98 IMP gal)

Engine oil
Make sure there is sufficient engine oil in the
oil tank. Add oil as necessary.

Recommended oil:
See page 639 “Engine oil section’’
Qil tank capacity: 1.1 £ (0.97 IMP qt)

I, g
Http:/fdh
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Essence Kraftstoff
Vérifier s'il y a assez d’essence dans le Immer darauf achten, daB sich geniigend
réservoir, Kraftstoff im Kraftstofftank befindet.

Essence recommandé:
Essence normale ou 4 faible
teneur en plomb

Empfohlener Krafistoff:
Regimaliiges oder schwaches

Bleibenzin
Capacité du réservoir d’essence: Fassungsvermogen des Kraftstofftanks:
8,51 8,51

Pour I'Europe: 9,0 £ Fiir Europa: 9,0 1

Huile moteur

Motorol
Vérifier s'il v a assez d’huile moteur dans le Immer darauf achten, dall sich geniigend
réservoir d'huile. Ajouter de 'huile si néces- Motoral im Oltank befindet. Wenn erforder-
saire. lich, Ol auffiillen.
Huile recommandee: Empfohlenes OL:
Voir page 70 **Huile moteur”’ Siehe Abschnitt “'Matordl” auf
Capacité du réservoir d'huile: Seijte 70 :
1,0 ¢ Fassungsvermogen des Oltanks:
1,118
—3g—
Huile de transmission Getriebedl
Vérifier si 'huile de transmission est au niveau Darauf achten, dall Getriebedl bis zum vorge-
spécifie. Ajouter de I'huile si nécessaire. schriebenen Olstand aufgefiillt ist. Wenn er-
forderlich, O1 nachfiillen.
Huile recommandeée: Empfohlenes OI:
Huile 4 te mps Yamaha ou Yamahalube-Viertaktd oder
huile moteur SAE 10W/30 _ Motordl SAE 10W/30 Typ “'SE”
type “‘SE” Olmenge:
Quantite d’ huile: L1t
1514
Pneus Reifen
Verifier la pression de sonflage et 1%état Regelmalig Reifendruck und Abnutzung der
d'usure des pneus, Reifen prufen.
_—___“‘-——-——__.______ Prieu avant |__l:‘_r]f._!4 arriére _‘___h___———_______ Vorerreifen | Hinterreifen
: 13bar | 15har | 13 bar 15 bar
C-ondlte normale . (1,3 kg/cm?) (1-_5 Iv:gfm’} Marmaifahrt (1.3 kgfc_rn’] . 11.5M
Conduite soutenue Kontinuierliche |
; et 15 bar 18 bar i 15 bar 18 bar
vitesse clevée ou con- Hochgeschwindeg-
duite avec un passager | [I,Skycm‘]! (1,8 kg/cm’) keitsfahrt mit Sozius J (1.5kg/cm’) | {1,8kg/cm’)
Ty -
Hitp:ffah
=<
=
=
E L
==
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Transmission oil
Make sure the transmission oil is at the
specified level. Add oil as necessary.

Recommended oil:

Yamaha 4-cycle oil or

SAE 10W/30 type "'SE” motor oil
Qil quantity:

1,11£1{0,97 IMP gt

Tires
Check the tire pressure and check the tires
for wear.
e | Fronttire Rear tire
e 13 bar 15 bar
Marmal riding (1.3kg/cm) ! (1.5 kg/om?)
Continued high speed 15bar | 18bar
riding or with passenger | (1.5kg/cm? | (1.8 kg/em®

If a tire tread shows cross-wise lines, it means
ﬁﬂ% that the tire is worn to its limit. Replace the

< | tire.

J WARNING:
It is dangerous to ride with a worn-out
i tire. When a tire tread begins to show lines,

| have your Yamaha dealer replace the tire
immediately.

=

Brake lever and brake pedal

Check for correct play in the brake lever and
pedal and make sure they are working pro-
perly. Check the brakes at low speed shortly
after starting out.

Mise a jour : 21/10/2008 26/87
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51 la bande de roulement d’un pneu fait ap-
paraitre des lignes transversales, cela veut dire
que [e prew a atteint sa limite d'usure et qu'il
doit étre remplace,

—AVERTISSEMENT:
Il est risqué de rouler avec un pneu usé,
Lorsque la bande de roulement commence
a faire apparaitre des lignes, demandez a
votre concessionnaire Yamaha de remplacer
immédiatement volre pneu,

Falls guerlaufende Streifen am Reifenprofil
erscheinen, ist der Reifen bis zu der Ver-
schleilfgrenze abgenutzt. Reifen in einem
solchen Fall ersetzen.

WARNUNG:
Es ist sehr gefdhrlich, mit abgenutzten
Reifen zu fahren. Sobald sich querlaufende
Streifen am Reifenprofil zeigen, den Reifen
sofort wvon |hrem Yamaha-Fachhindler
ersetzen lassen.

Levier et pédale de freins

Vérifier si les jeux du levier et de la nédale de
freins sont corrects, el s’assurer de leur bon
fonctionnement. Essaver les freins a faible
vilesse apres avoir déemarrgé.

UTILISATION ET POINTS
IMPORTANTS CONCERNANT
LE PILOTAGE

— ATTENTION:
I importe, avant d’utiliser cette moto-
cyclette, de bien se familiariser avec toutes
les commandes et leurs fonctions.

Ne manquez pas de damander conseil
votre concessionnaire Yamaha au cas ou
vous ne comprendriez pas parfaitement
le fonctionnement de certaines commandes.

# DTMX-PASSION

Handbremshebel und FuBbremshebel
Wirkungsweise wvon Handbremshebel und
FuBBbremshebel prifen; auf richtiges Spiel
achten. Bremsen kurz nach dem Anfahren
bei niederer Geschwindigkeit priifen.

BEDIENUNG UND WICHTIGE
HINWEISE

— ACHTUNG:

Vor Inbetriebnahme machen Sie sich bitte
mit allen Bedienungselementen und deren
Funktion vollstandig vertraut.
Falls irgendwelche Fragen beziiglich dieser
Bedienungselemente oder deren Funktion
auftauchen sollten, wenden Sie sich bitte
an lhren Yamaha Fachhéndler.

Mise en marche d'un moteur froid

1. Mettre les vitesses au point mort.
2. Placer le levier du robinet d'arrivée

d’essence sur “ON"".

3. Tourner la clé de contact sur la position

“ON ou (I)"".

Mise a jour : 21/10/2008

Anwerfen des kalten Motors

—

Getriebe in den Leerlauf schalten.

2, Den Kraftstofthahn auf Position “"ON"'
stellen.

3. Auch den Zindschalter auf Position

“ON oder (1) stellen.

27/87
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OPERATION AND
IMPORTANT RIDINT POINTS

—CAUTION:
Before riding this motorcycle, become
thoroughly familiar with all operating
controls and their function.

Consult your Yamaha dealer regarding any
control or function you do not thoroughly
understand.

Starting a cold engine

1. Shift transmission into neutral.

2. Turn the fuel petcock to “ON"",

3. Turn the ignition key to “"ON or (I}’ posi-
tion.

=i

NOTE: -
At this time, both neutral and oil warning
lights should be on. If lights do not come on
ask Yamaha dealer to inspect.

4. Turn the engine stop switch to the
“RUN'" position.

5. Operate the carburetor starter (choke)
lever and completely close the throttle
garip.

6. Kick the kick crank with full strength to
start the engine.

7. After the engine starts, warm up for one
or two minutes. Make sure the starter
(choke) lever is returned to the original
position before riding.

T
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N.B.:
A un tel moment, les témoins de point mort
et d'indicateur d’huile doivent étre clignotés.
Si les témoins ne clignotent pas. demander
conseil & la concessionnaire Yamaha.

4. Tourner le commutateur d'arrét du
moteur sur la position “*RUN,

5. Actionner le levier de starter et fermer
complétemnent 1'accélérateur.

6. Mettre le moteur en marche en action-
nant vigoureusement le kick.

7. Une fois le moteur mis en marche, le
laisser chauffer une ou deux minutes. Ne
pas manquer de repousser le levier de
starter avant de partir.

Démarrage d'un moteur chaud
Pour démarrer un moteur chaud, le gsicleur de
starter (cho n'est pas nécessaire.)

Reéchauffage

Pour assurer la longévité du moteur, il faut

toujours le laisser chauffer avant de partir,

Surtout ne jamais démarrer en trombe avec un

moteur froid!

Le moteur est suffisamment réchauffé lors-

qu'il répond normalement a ["accélérateur

aprés la mise hors circuit du starter.
ATTENTION:
Si une panne quelconque intervient au

cours du rodage, consulter immédiatement
votre distributeur Yamaha.

Changements de vitesse et accelération
Ce modele est equipé d’une boite de vitesses &
5 rapporis.

—ag—
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AMMERKUNG:
Mun sollten die Leerlauf-Kontrallampe und
die Olwarnleuchte aufleuchten. Ist dies nicht
der Fall, dann lassen Sie die Maschine un-
verzuiglich von lhrem Yamaha-Fachhandler

uberpriifen.

4, Den Motorstoppschalter auf Position
“RUN" stellen.

5. Den Starterklappenhebel (Choke)
betatigen, und den Gasdrehgriff

vollstandig schliefen.

6. Danach den Kickstarterhebel schwung-
voll durchtreten, um den Motor an-
zuwerfen.

7. Sobald der Motor anspringt, diesen fiir
ein oder zwei Minuten warmlaufen

lassen.
Danach den Starterklappenhebel
{Choke) wieder in seine Ausgangs-

stellung bringen.

Anwerfen des warmen Motors

Um den warmen Motor anzuwerfen, muld der
Starterklappenknopf (Choke) nicht betatigt
werden.

Warmlaufen des Motors

Um die groftmogliche Lebensdauer des
Motors zu erzielen, ist der Motor vor dem
Losfahren stets warmlaufen zu lassen.

Man beschleunige niemals stark, solange der
Motor kalt ist.

Um festzustellen, ob der Motor bereits warm
ist, prife man bei Startdise (Luftklappe) in
Normalstellung, ob dieser auf Gasgeben nor-
mal anspricht.

ACHTUNG:
Vor dem erstmaligen Anlassen des Motors
unbedingt den Abschnitt “Einfahren’
durchlesen,

Gangschalten und Beschleunigen
Dieses Modell hat ein 5 Ganggetriebe. Das
Getriebe ermoglicht es, die bei einer

29/87
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Starting a warm engine
To start a warm engine, the starter lever is
not required.

Warming up

To get maximum engine life, always “‘warm-
up"” the engine before riding the machine.
Mever accelerate hard with a cold engine!
To see weather or not the engine is warm,
see if it responds to throttle normally with
the starter {choke) lever turned off.

CAUTION:
See "‘Break-in Section” prior to operating
engine for the first time.

Shifting and acceleration
This model has a 5-speed transmission. The
transmission allows you to control the

amount of power you have available at a
given spead or starting accelerating climbing
hills, etc.
To shift into NEUTRAL, repeatedly depress
the change pedal to the end of its travel (you
will feel a stop when vou are in first gear.),
then raise it slightly.
To start out and accelerate, proceed as
follows:
1. Change padal 1. Pull the clutch lever to disengage the
1. Pedale de chungement de vitesses clutch
1. FuBschalthebel ST
2. Shift into FIRST gear.
M. Neutral 3. Open the throttle gradually, and at the
M. Point'mort A
same time, release the clutch lever slowly.

4. At 16 to 24 km/h (10 to 15 mph), close

the throttle and at the same time, pull in

the clutch lever quickly.

M. Leerlauf

—49_
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La boite de vitesses permet d’utiliser au max-
imum la puissance du moteur a une vitesse
donnée et dans les diverses conditions de mar-
che: demarrage, accélération, montée des
cotes, etc.

Pour passer au POINT MORT, appuver de
fagon répétee sur la pédale du sélecteur,
jusqu’d ce qu'elle arrive au bas de sa course
(lorsqu’on sent une résistance, on est en

premigre).  Ensuite, relever légérement la

pédale.

Pour démarrer et accélérer, procéder comme

suit: 1.

I. Débrayer en pressant le levier dem-
brayage. 2,

2. Engager la PREMIERE vitesse, 3.

3. Ouvrir progressivement les gaz et, simul-
tanément. relacher lentement le levier 4.
d’embrayage.

4. Lorsqu'on a atteint une vitesse de 16 4 24
km/h. fermer les gaz et, simultanément.
débrayer rapidement.

Engager la SECONDE. Relever suffisam- 5.

5.
ment le sélecteur, sinon on se frouvera au
point mort,

6. Ouvrir légérement les gaz et embrayer B.
doucement.

7. Procéder de méme pour continuer & 7.

accélérer en montant les rapports suivants,
ou pour ralentir en rétrogadant les rap-
ports.

Rodage

La périnde la plus importante de la vie de
votre machine est celle qui s'étend de zéro &
1.000 km. C'est pourquoi nous vous prions de
lire attentivement ce qui suit, Un moteur neufl
doit étre ménagé 4 lextréme pendant les
premiséres heures d'utilisation. En effet, les
jeux de marche corrects ne sont atteints
gu'aprés avoir parcouru environ 1.000 km,
pendant lesquels les organes mobiles du
moteur s'usent et se polissent mutuellement.
Pendant cette période, éviter de conduire 4

—K32-
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gegebenen Drehzahl vorhandene Kraft, den
Erfordernissen, wie Anfahren, Beschleuni-
gen,_Bergauf‘fahren Usw. anzupassen.

Die Benutzung des Gangschalthebels ist in
der Abbildung dargestellt. Um in den LEER-
LAUF zu schalten, ist der Gangschalthebel
wiederholt bis zum Ende seines Weges nieder-
zudriicken (im ersten Gang wird ein Anschlag
fiihlbar), dann diesen leicht hochziehen.

Das Anfahren und Beschleunigen geschieht
folgendermalien:

Kupplungshebel
kuppeln.
Getriebe in den ERSTEN Gang schalten.
Allmahlich Gas geben und gleichzeitig
Kupplungshebel langsam loslassen.

Bei 16 bis 24 km/h Gasdrehgriff schlie-
Ben wund gleichzeitip Kupplungshebel
schnell anziehen.

anziehen, um auszu-

Nun in den ZWEITEN Gang schalten;
dabei darauf achten, dal nicht in den
Leerlauf geschaltet wird.

Gasdrehgriff teilweise &ffnen und Kup-
plungshebel allmahlich loslassen.

Zur Erhohung oder Verringerung der
Geschwindigkeit ist dasselbe werfahren
anzuwenden, um in den nichsthGheren
oder nachstniederen Gang zu schalten.

Einlaufen des Motors
Das wichtigste
gesamten Lebensdauer |hrer Maschine ist der
Abschnitt zwischen Null und den ersten 1,000
Fahrkilometern, Aus diesem Grund hitten wir
Sie, die folgenden Angaben besonders griind-
lich durchzulesen und sorgféltig einzuhalten.
Da der Motor neu ist, darf er in den ersten
Betriebsstunden
werden. Wihrend der ersten 1,000 km schleifen
sich die Motorteile selbst auf das geeignete
Spiel ein. Wahrend dieses Abschnittes darf

Zeitintervall wahrend der

nicht zu stark belastet
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§. Shift into SECOND. Be careful not to
shift into neutral,

6. Open the throttle part way and gradually
release the clutch lever.

7. To accelerate or decelerate, use the same
procedure to shift into next higher or
next lower gear,

Engine break-in

There is never a more important period, in the
life of your motorcycle, than the period
between zero and 1,000 km (625 mi). For
this reason we ask that you carefully read the
following material. Because the engine is
brand new, you must not put an excessive
load on it for the first several hours of run-
ning. During the first 1,000 km (625 mi) the
various parts in the engine wear and polish
themselves to the correct operating clearances.
During this period prolonged full throttle

—B1—
operation, or any condition which might
result in excessive heat of cylinder, must
be avoided,

If any abnormality is noticed during this

period, ask your Yamaha dealer to check.

1. 0 — 500 km (300 mi):
Avoid operation above 4,000 r/min, Allow
a cooling off period of 5 to 10 minutes
after every hour of operation.
Vary the speed of the motorcyele from
time to time. Do not operate it at once,
set throttle position.

2, 500 — 1,000 km (300 — 625 mil:
Avoid prolonged operation above 5,000
r/min. Allow the motorcycle to rev freely
through the gears but do not use full
throttle at any time.

=53
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pleins gaz de fagon prolongée, et éviter tout
excés susceptible de provoquer la surchauffe
du moteur,

Si vous constatez la moindre anomalie pen-
dant la période de rodage, damandez a votre
concessionnaire  Yamaha de  vérifier
machine.

I 0 —3500km:

Ne pas depasser 4.000 tr/min. Laisser
refroidir le moteur 5 4 10 minutes pour
chaque heure de fonctionnement.

Varier de temps en temps la vitesse de la
motoeyelette. Ne pas rester sur la meme
position d'accélération.

500 — 1.000 km:

Ne pas dépasser 5.000 tr/min. Faire fon-
ctionner la machine 4 différents régimes
sur chague' rapport de vitesse sans attein-
dre I'sceélération totale,

la

1.000 km et au-dela:

Ne jamais accélérer a4 fond de fagon
prolongée. Ne jamais dépasser les 7.000
tr/min. Changer fréquemment de vitesse.

Régime de croisiére

On pose souvent la question suivante: “Quels
sont les tours par minute 4 adopter comme Té-
gime de croisiére?”’. La section RODAGE
vous indique les limites @ respecter pour une
motocyclette neuve. Une fois le moteur rodé,
on peut s'inspirer de la suggestion suivante:
dans des conditions de charge et de vitesse
soutenues, par exemple sur une autoroute,
conduire aux 3/4 d'ouverture des gaz, ou bien
aux 3/4 de I'échelle de régimes précédant le
secteur rouge du compte-tours, suivant la
situation qui se présente la premiére. Ceci
n'est qu'un conseil, et non pas une régle
absolue. N'oubliez surtout pas de respecter la
limite de vitesse imposée dans la zone

Epget
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niemals fir lingere Zeit mit Vollgas gefahren
werden; unbedingt darauf achten, daR der
Zylinder nicht {iberhitzt wird.

Wenn wahrend dieser Zeitspanne irgendwel-
che UnregelméBigkeitenkeiten festgestellt
werden, wende man sich zur Uberpriifung an
den Yamaha-Handler.
1. 0 bis 500 km:
Betrieb bei Drehzahlen lber 4.000 U/min
vermeiden,
Nach jeweils einer Stunde Fahrt ist eine
Abkiihlzeit von finf bis zehn Minuten
einzulegen. Von Zeit zu Zeit ist die
Geschwindigkeit des Motorrades zu verin-
dern. Es ist nicht dauernd mit gleicher
Gaseinstellung zu fahren.

2. 500 bis 1.000 km:
Langerer Betriegb bei Drehzahlen iiber
5.000 U/min vermeiden. Die Motor-
drehzahl kann in den Gangen frei verin-
dert werden, jedoch ist nicht mit Vollgas
zu fahren.

3. Uber 1.000 km:
Léngeres Vollgasfahren vermeiden. Reise-
geschwindigkeiten mit Motordrehzahlen
iber 7.000 U/min vermeiden. Gesch-
windigkeit gelegentlich verandern.

Reisegeschwindigkeit

Eine oft gestelite Frage ist: “Mit welcher
Motordrehzah!l sollte man normalerweise
fahren? ". Fir das neue Motorrad gelten die
im Abschnitt EINFAHRZEIT genannten
Beschrikungen; sobald jedoch der Motor
eingefahren ist, empfehlen wir, die folgenden
Richtlinien zu beachten. Die gleichbleibenden
Belastungs- und Geschwindigkeitsbedingun-
gen, wie sie zum Beispiel auf der Autobahn
auftreten, ist Fahren mit 3/4 gedffnetem Gas
oder mit einer Drehzahl, die bei 3/4 vor dem
roten Bereich liegt, je nachdem, welche
Bedingung zuerst eintritt. Dabei sollten stets
die fir die jeweiligen Gebiete bestehenden
Geschwindigkeitsbeschréankungen beachtet

250_400_1978
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3. 1,000 km (625 mi) and beyond;
Avoid pralonged full throttle operation,
Avoid engine speeds in excess of 7,000
r/min. Vary speeds occasionally.

Cruising

A freguently asked guestion is ""What r/min
should | cruise at?'’. The BREAK-IN section
provides limitations when the motorcycle is
new, but once the engine has been broken in,
then we suggest that you follow these guide
lines. For sustained load and throttle condi-
tions, such as those encountered on open
highways, cruise at 3/4 throttle or at 3/4 of
the r/min "red ling'’, whichever comes first.
Always bear in mind, though, the maximum
allowable speed limit for the area through
which you are riding. This is a recommenda-
tion, not a "hard and fast” rule. Any modifi-
cation or personalization of the running gear
could possibly change the operating range

—ER—
most comfortable and maost efficient for the
engine.
Parking
When parking, stop the engine and remove
the ignition key. Make it a habit to turn the
fuel petcock to “"OFF"whenever stopping the
engine.
NOTE:
Select a parking place where the motorcycle is
not apt to fall.
—57-
Hitp:ffah
=
=
= !
=
Mise a jour : 21/10/2008 34/87

250_400_1978



Http:/fdh

YAMAHA

traversée. Dans certains cas, une modification
ou “'personnalisation” de la démultiplication
peut influencer favorablement la marche du

moteur dans les conditions rencontrées,

Stationnement

Lorsqu'on parque la moto, arréter le moteur
et retirer la clé de contact. Prendre 'habitude
de fermer chague fois le robinet d’arrivée
d’essence (position "OFF™).

NB.:—
Toujours parquer la machine dans un endroit
ou elle ne risque pas de tomber.

ENTRETIEN PERIODIQUE
ET PETITES REPARATIONS

Des inspections, réglages et graissages périodi-
ques graderont votre machine en meilleur état
de séeurité et d'efficacité, La sécurnifé est une
oblization pour le conducteur de motor. Les
peints les plus importants de Uinspection, du
réglage et du graissage de la motor sont
expliqués dans les pages qui suivent.

ATTENTION:

werden. Das ist keine Vorschrift, sondern
lediglich eine Empfehlung unsererseits. Eine
Anderung der Antriebseinheit oder Anpas-
sung an den Fahrer, kann méglicherweise
den Betriebsbereich des Motors giinstig
besinflussen.

Parken

Wenn geparkt wird, ist der Motor abzuschal-
ten und der Zindschlissel abzuziehen. Man
mache -es sich zur Gewohnheit, den Absper-
rhahn jedesmal auf "OFF" zu drehen, wenn
der Motor abgeschaltet wird.

ANMERKUNG:
Der Parkplatz ist so auszuwihlen, dal das
Motorrad nicht umfallen kann.

REGELMASSIGE WARTUNG
UND
KLEINE REPARATUREN

Durch regelmaRige Uberprifungen, Einstel-
lungen und Schmierung wird das Motorrad in
einem sicheren und leistungsfahigen Zustand
erhalten. Sicherheit ist eine Pflicht fiir einen
Motorradfahrer. Nachstehend sind die wich-
die Priffung, Einstellung und
Schmierung des Motorrades erldutern.

ACHTUNG:

tigsten dber

Si le propriétaire n'est pas familié avec
le service de la motor. ce travail doit étre
confié 4 un distributeur Yamaha.

Falls dem Eingentiimer diese Wartung-
sarbeiten nicht geldufigsind, so sollten
diese in einer Yamaha-Vertrags-werkstatt

250_400_
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PERIODIC MAINTENANCE
AND MINOR REPAIR

Periodic inspection, adjustment and lubrica-
tion will keep your motorcycle in the safest
and most efficient condition possible. Safety
is an obligation of the motorcycle owner. The
most important points of motorcycle inspec-
tion, adjustment and lubrication are explaned
on the following pages.

CAUTION:
If the owner is not familiar with motor-
cycle service, this work should be done by
a Yamaha dealer.

Tool Kit

The servicing information included in this
manual is intended to provide you, the owner,
with the necessary information for complet
ing your own preventive maintenance and
minor repairs. The tools provided in the
owner's tool kit are sufficient for this pur-
pose, except that & trogue wrench is also
necessary to properly tighten nuts and baolts,

1. Tool kit 1. Trousse doutils 1. Werkzeugsatz

T
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Trousse d'outils

Les infomations concernant 'entretien inclucs
dans ce manuel ont été éerites pour vous
fournir 4 vous, le propriétaire, les renseigne-
ments nécessaires pour que vous puissicz
effectuer I'entretien préventil et les petites
réparations,

Les outils fournis dans la trousse i outils du
propriétaire sont suffisants pour cela, 4 I'ex-
ception d'une clé dvnamométrique qui est
aussi neécessaire pour serrer carrectement les
boulons et les éerous.

INTERYALLES D'ENTRETIEN

Werkzeugsatz

Diz in dieser Anleitung enthaltenen Informa-
tionen in bezug auf Wartungsarbeiten dienen
dazu, dem Besitzer mit den erforderlichen
Angaben Uber selbst durchzuflihrende Schtz-
malnahmen und kleine Reparaturen zu
informieren.

Die im Werkzeugsatz mitgelieferten Werk-
zguge reichen fur diese Vorgange aus, mit der
Ausnahme eines Drehmomentenschliissels, der
fir das richtige Festziehen der Muttern und
Schrauben erforderlich ist.

250_400_1978

Limite: km
_ . Apres Ensuite tous les
Designation Remargues
5001 1500 | 3000 | 3000 | 6.000
Cubiisse e tuy i d'bchappement Decalpminage (@] (%] o
Embrayage Venlication ¢ réglige o) o & o
Contral i [Ajustape’ i > S
CarhiratinE : ul.uln e de fonctionnement/ Ajusiape/ a o -
AxLons

: Nenovage, Réparation/ Remise en =
i Meston a
Carburatewr HatfAjustage 3 =]
P d Autilube Verification/Ajustage’ Purge de air O e (]

Lizs filtees type casttchoue mousse doivent i :
Fillre a s s T Ine fi !

IHIER AL Brre nettoyes of imbibes d'huile Wie fois par mais ou chiaque 1600 km
Reobinet de réservoer Mettoyer o o
Clhiaine de irpmsmission Réglage de tension Alignenest [u] o] o]

Roues of pncus Pression/Tension des rayons/Usure c o o 5]
Suspnsion Yenfivation/ Ajustage/Resserrage = (0] (o] o
Systeme g freimage Verification, Ajustags/ R éparation 0 a o} O
Allumage Ajustage/Nelloyage 0 {n] Q o
Bougies dallumage Controbe/Nenoyagey Remplacement o O

Becapuchonner/Contrdle de densite
Batterie dslectrolyte tous les 1000 kilomérres/ D C Q

Comtrdle des orifices des Bouchons de biterie
Echirapes ef signalisatinas Contrdle de fonctionnement,/ A justage o] G %] [5]
Fixutinns e1 attaches Serres avani déplacement et/ou Qo € ) s
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PERIODIC MAINTENANCE INTERVALS

Unit: km
Initial Thereatrer
frem Hemarks avary
500 1,500 | 2000 | 3.000 | 6000

Cylinder head/Exhaust pipe Daocarbonize o G Lo
Clutch Chmch/Adjust ! (%] o O
Carburergr Chiack operation/Adjust ittings u C i
Carbliretor Clean/Rapair/Rafit/Adjust Q o
Autolube pump Check/Adpust/Ar bleeding C %] O

Foam alement air filtars must be claan

Alr cleaner aiid darrip with i Once per month of every 1 600 km
Fual cock Clean L4 o]
Driva chain Tansion/Alignment 0 G o 0
Wheels and nires Pressure/Spoke tension/ Runout = o
Susponsign System Chizck/Adjust/Tighten (5] o D
Braka system Chack/ Adjust/ Repair C Q o o
Ignition Adjusn/Clean (= O
Spark plug Inspect/Claan/Feplace C B

Top-off/Check specific aravity (ewary F -
Battery 1,000 kml, check braathar pipe . .
Lighis and signals Check operation/Adjust o o] C o
Fattings and fastenors Tightan before each tnp and/or 0 o o o

i
REGELMARIGE WARTUNG
Einheit  km
Arfanplech Danach alle
Gegenstand Bemerkung
500 1.500 | 3000 | 3.000 | 5.ODOD

Zyhindorkopl/Auspulirohs

Uikohln antiaman

Kupplung Prufens Einstellan L&) = &} [
Vergaszor Wirkungswmse! Emnstglicn Belestigung prifen ]
Vergase Rainigen/Instandsatzen Fesiziehan/Einstellen C 0

Autalube -Schmiar elpumipe

Prufen/Einstallen/Entliftan

Lufthiltar

Schaumstoff reinigen und dlen

Einmal pro Monat oder

alle 1 BO0 kem

Krafistalfhaim

Rainigen

Antnebskstie

Spanmung/ Ausnichiung

Rader und Reiden

Luftdruck/Speichenspannung/Unrundnet

{alke 1 000 ki Belulnngsobe profen

Radaulhangung Piafen/Emnstellen/Festachan o}
Bremssystam Prufen) Emsiglien/instangsatesn

2undunig Evantallon Aeimgen 3 C 0
Zundkerrain Piuten/Reingen/Auswechseln 2 e
Batlane Auffullen/Sperhsches Gewschi profen |_' &

Leuchien und Ancoigelaachion

Wirhungsweisa prutan/Enstallen

Befestigunoselements

Waor jgder Fahit festzighen und/oder
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LUBRICATION INTERVALS

Unit: km
ik Therealter
ntial

Item Remarks Type Eviry
500 |1.500 [3.000|3.00¢ [6.000
Fepl i
Transmessicn ol n;ﬁ::; LR RCG e Lefare SAE 10W/ 30 Type ' SE” monar o O |check o
A botend mas All — Apply Whoroughly SAE 10W/30 metor il 21 i =]
:2:;'['::; geip and Light application Lithium soap base lwhite| gresse (] ]
Brake pedal shalt Ligat apelication Lihium soap base lwhite) graase Q o
Brake camshaft Light application Lithium soap base (white) grepse o 0 a
Eront lorks Drain complately — Chsck SAE 10W/30 type “SE" o 4 A
spucihcations motor ol
Swenng ball and Inspect thoroughly/ Medium Medium-weight whes! bearing =
bl races pack grease =
Speedometer gear Inspact thoroughly/ Medium = .
hausing Bk Lithium soap base (white) greass al
Rear arm pivot shait Light application Lube grease 3 Q
Wheel brarings D& not overpack Medium-weight wheel bearing (] o
Gresse
SAE 10W/30wype "SE” P
Dirvve chinn Clasn snd lube bt Every 400 km
Stand shaft pivatis) Ligtht application Lithium soap base (white) greass o
Point cam lutirsca- . % [ = =
tion wick (O T250MX ) Vary light apphzatian Light-weight machmae oif (]
68—
REGELMARIGE SCHMIERUNG
Einheit km
Anfanglich Danach alle
Gegenstand Bemerkung Schmiarmitie| ae =
500 |1.500 3000 (3000 6000
Vor dem Clablassen, Moto - .
Gerrisboal A ETAL A | Motordl SAE 10W/30 Typ ,, SE X prisfen | O =]
Bedipnungssaile und = Lol r = ; =
MeBaeratowalien Uberall grundlich aultragen Matoral SAE 10W/30 3 o o
Gasdrehgnll und Gehiyse Lawcht auftragan Lathuumfatt (waik) O O (o)
Bramshehelbolion Leicht aufrragen Lithiumiate (waik) o) o o
Bremsnockenwelle Laicht auftragen Lithaumfatt (weid] (= (] (o]
Neatiatrodankal 'n.l':.‘Jllﬁlill'PEllg ahiassan .'."Icu!.:.:uml SAE 10W/30 Tyo a - c
Daten profen L5E
Kugellaufringe und Lager Grindlich prifan/Metteldicht -
kugein der Lenkung packen Mittelichweres Radiagerfen &
Gaschwindiakets Grundlich prufen Mittaldicht k., _
masserantnich packen Lithiumienr {waid) o o
Drohzapfen der : Sk ;
Hinterradschwings Leicht auftragen chrmarfett o o
Aadiager MNicht zu dicht packen Mittelschweres Radiager feit o o
Amtiehsketie Aeinigen und sehrmaren L?;:?rél SAE10W/30Tyn Alle 400 km
Stands holzen Leicht aufiragan Lithiurmlets (weill] &
chmierdacht | DTZEIMX) Sehr lecht aultragan Lerchies Maschinendl [a] 4
—@A-
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INTERVALLES DE LUBRIFICATION

PERIODIQUE

Lihife: ki
e Ensuile
[ésignation Remargues Type c s s
S0 LS00 [ 3000 [ 3.000 | 6,000
foge I 7 5 :
Boite de vitedzes Yoduigs/ChitifeusutsiE Huile moteur SAE 10W/30 type ' SE" verfier | C
avani vidunge i |
1
Contrdle et cables compienr | Gramsapge compiet SAE 10W30 huile moteur
p & dein o Grrapsse [lanche) o hase de
aignée des gaz et [rem taere applicatson B R C
: i Grrassse | hlanchel o base de
Axe it pidiledodfreln Legere uplicilion savon de lithium |
Changement de - Graisse (blanshe) @ base de |
. Légera o
pedale de frein <gére applicition savon de lithivm
Vidanger complsement SAE 10W/ 30 rype = SE” >
Fourche avant 5 T s 8
suivant directives huile moteur |
Bagfjc de moulement Controker completement les Graisse moyenne pour roulement C
de direction garniiures 4
Boitier d'engrenage Contrdler complétement les Ciraisse (blanche) & base de
dindicateur de vitesses garntiurcs savorn de Hihiem
Axe de fourche nrrigre Légcre application Graisse de lubrification
Roulement de roue | Me pns employer trop graisse (Girarsse mayenne pour roubemert L e
! SAE 10W/30 type “SE” "
inz i I | ; Chegue 400 &m
Chaine de fransmmsamn Mattoyer 1 huiler T e | q =
I L g Graisse {blanche) @ bace de |
SR i ALY
Axe de begmlic support ALREDE appheation cavan de ithium
Feutre de graissige
de came de rupleur Tres legere applicaton Huile legére
(DT250MX)
i, 7
Engine oil

We recommended that your first choice be
Yamaha 2-cycle oil or Air-cooled 2-stroke
engine oil.

1.
1. Oltank-VarsehluBdeckel

01l tank filler cap 1. Bouchon de remplissage du

réservoir d huile

0il tank capacity: 1.1 [ (0.83 IMP gt}

NOTE: -
0Oil viscosity increases in very cold weather
and oil does not circulate as well. In such
areas, consult your Yamaha dealer.

For Europe

Pour |'Europe
Fiir Europa.

1. Ol tank filler cap 2. Dipstick
1. Bouchon de remplissage du 2. Jaupe
réservoir d"huile 2. Olmalstab
1, Oltank-Verschlu®deckel
— &9 —
Hitp:/ah
=T
=
= 7
E L
==
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Huiles moteurs

Nous vous recommandons de porter votre
choix sur I'huile 2 temps Yamalube ou une
huile pour moteur 2 temps refroidi par air.

Capacité du reservoir d*huile:
1,11

Motorél

Wir empfehlen, Yamalube Zweitaktsl oder
Motordl fiir luftgekiihite Zweitaktmotoren zu
verwenden,

Fassungsvermégen des Olbehilters:
1.1

N.B.:
La viscosité de l'huile par temps trés froid
augmente et Thuile baigne irrégulidrement
dans le moteur. Consultez le distributeur
Yamaha de ces pays.

ANMERKUNG:
Die Olviskositdt nimmt bei kaltem Wetter zu,
d.h. das Ol wird dickfliissis und kann nicht
richtig zirkulieren. In solchen Fahrgebieten
wenden Sie sich bitte an lhren Yamaha
Fachhandler.

—dl—

Huile de transmission

En ce qui concerne I'huile de transmission, le
propniétaire de la machine se contentera de
verifier le niveau et de le rétablir si nécessaire.
La jauge de niveau de la transmission se
trouve juste au-dessus du kick. Pour vérifier I
niveau, réchauffer le moteur pendant
quelques minutes, dévisser la jauge, ¢t |a
reposer sur le trou fileté,

N.B.:
Pour vérifier le niveau d’huile de la transmis-
sion, la jauge dévissée doit simplement re-
poser sur le trou vileté du carter. La machine
doit étre horizontale et reposer sur ses deux
TOues,

La jauge porte des reperes de niveaux Mini-
mum et Maximum, et le niveau d'huile doit se
situer entre les deux. Sile niveau est trop bas,
Ie rétablir en ajoutant une quantité dappropriée
d'huile.

Mise a jour : 21/10/2008

Getriebedl

Die einzige Wartungsarbeit besteht darin,
den Getriebedlstand zu priifen und gegebe-
nenfalls Getriebeol nachzufiillen. Der Tauch-
stab ist (ber dem Kickstarter angebracht.
Um den Olstand zu priifen, Motor einige Mi-
nuten warmlaufen lassen, Tauchstab heraus-
schrauben und auf den Stutzen aufsetzen
{nicht einschrauben).

ANMERKUNG:

Zum Priifen des Getriebedlstandes mit dem
Tauchstab, diesen herausschrauben und nur
auf den Stutzen (Gewinde) aufsetzen. Die
Maschine dazu auf ebenen Boden auf beiden
Rédern abstellen.

Der Tauchstab ist mit einer oberen und einer
unteren Standmarke versehen. Der Olstand
sollte sich zwischen diesen beiden Markie-
rungen befinden. Ist das Olniveau zu nieder,
Ol bis zur oberen Standmarke nachfiillen.

—72-
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Transmission oil

The only servicing for you to do is to check
and fill the transmission lubricating oil. The
transmission dip stick is located right above
the kick starter. To check the level, warm the
engine up for several minutes, screw the dip
stick completely out and then just rest the
stick in the hole.

NOTE:
When checking transmission oil level with the
dip stick, let the unscrewed dip stick just rest
on the case threads. Also, be sure the machine
is positioned straight up and on both wheels.

The dip stick has a minimum and a maximum
mark, and the oil level should be between the
two. If the level is lower, then add sufficient
oil to raise it to the proper level,

==

. Dipstik 1. Jauge . Dimefstab
2. Niveau maximum 2. Obere Olstandmarke

. Minimum level 3, Mivcau minimum 3. Untere Olstandmarde

. Maximuom leval

. Drainplug 1. Bowchon de vidinge 1. Ahlaflschraube

=

G DTVIX-PASSION
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Recommended oil:
Yamalube 4-cycle ail or SAE 10W/30
type "“SE" motor oil

During the break-in period, you should re-
place the gear oil 30 days or 500 km (300 mi),
after the date of first use.

The transmission should be drained and re-
filled approximately every 3,000 km (2,000
mil.

Oil quantity:
1.1 £10.97 IMP gt}

On the bottom of the engine there is a drain
plug., Remove it and drain all the transmission
oil out.

Reinstall the drain plug {make sure it is tight).
Add oil through the dip stick hole,

42/87
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Huile recommandeée:
Huile 4 temps Yamaha ou huile
moteur SAE 10W,/30 de type ““‘SE™

Empfohlenes O
Yamalube-Viertaktdl oder
Motordl SAE 10W/30 “SE”

Pendant la période de rodage, vidanger 'huile
de transmission 30 jours ou 500 km aprés
I'achat. La vidange de la transmission doit
avoir licu a peu prés tous les 3.000 km.

Wahrend der Einfahrperiode solite das
Getriebedl 30 Tage bzw. 500 km nach der
ersten Inbetriebnahme der Maschine erneuert
werden.

Das Getriebedl solite danach jeweils nach
3.000 km abgelassen und erneuert werden.

Quantité d huile:
1,1¢

Olmenge:
T30

Enlever le bouchon de vidange prévu sous le
moteur. el laisser couler toute ['huile de
transmission.

Ensuite, revisser et serrer a fond le bouchen
de vidange. ¢t verser de l'huile fraiche par le
trou de la jauge de niveau d’huile,

Vérification de la bougie

La bougic est une picce importante du moteur
ot est facile a vérifier. L'état de la bougic peut
donner unc idée sur I'état du moteur,

Par exemple si la porcelaine autour de I'élec-
trode centrale est de couleur trés blanche cela
pourrait indiquer une prise dair 4 ladmission
ou un probléme de carburation pour le
ceylindre  correspondant. Le cas échéant.
n'essaver pas de diagnostiquer vous, meme de
tels problemes et apportez plutiot la machine 4
votre concessionnaire Yamaha,

Vous devez démonter et vérnifier périodique-
ment la bougie car la chaleur et les dépots
I'usent 4 la longue. 5i Musure de 'électrode
devient excéssive, ou si les dépots de carbone
ou autre, sont excéssifs; vous devez remplacer
votre bougic par une approprice.

An der Unterseite des Motors befindet sich
eine Ablalschraube, Diese Schraube ausdre-
hen und das Getriebedl ablaufen lassen.

Die Ablalischraube wieder eindrehen (und
festziehen). Danach neues Getriebed! durch
die Melstaboffnung einfiillen.

==

Prifung der Zundkerze

Die Zindkerze ist ein wichtiges Teil des Mo-
tors. Am Zustand der Zindkerze kann man-
chmal abgelesen werden, wie der Motor
arbeitet.

Ein  weillgebrannter Ziindkerzenisolator
konnte z.B. Undichtigkeit des EinlaBkrim-
mers oder Vergaserprobleme fir diesen Zy-
linder anzeigen. Miemals wversuchen, solche
Frobleme selbst zu beurteilen; bringen Sie
lhre Maschine zu |hrem Yamaha-Fachhandler
und lassen Sie ithn diese Beurteilung vorneh-
men.

Die Ziindkerze sollte regelmaliig entfernt und
gepruft werden, da die Verbrennungswarme
und Olkohleablagerungen langsam zum Ver-
schleilh der Ziindkerze filhren. Falls die Elek-
troden iiberméfig abgebrannt sind oder Ol
kohleablagerungen festgestellt werden, die
Ziindkerze durch eine mit einem geeigneten
Warmewert ersetzen.

— 76—
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Spark plug inspection

The spark plug is an important engine com-
ponent and is easy to inspect. The condition
of the spark plug can indicate something of
the condition of the engine.

For example, a very white center electrode
porcelain color could indicate an intake air
leak or carburetion problem for that cylinder,
Do not attempt to diagnose such problems
yourself. Instead, take the machine to your
Yamaha dealer,

You should periodically remove and inspect
the spark plug because heat and deposits will
cause any spark plug to slowly break down
and erode, |f electrode erosion becomes ex-
cessive, or if carbon and other deposits are
excessive, you should replace the spark plug
with one of the proper types.

o —

Spark plug gap = et
Ecartement dcsélﬂuﬂdrﬁi =
Zindkerzan-Elektrodenabstand g

Standard spark plug: B8ES (NGK)

Before installing any spark plug, measure the
electrode gap with a wire thickness oauge
and adjust to specifications.

Spark plug gap:
0.7 ~ 0.9 mm (0.026 ~ 0.035 in)

When installing the plug, always clean the
gasket seat surface and use a new gasket,
Wipe off any grime from the threads and
torque the spark plug properly.

Spark plug torque:
25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib}

Http:/fdh
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The spark plug cap should be so installed that
the hexagonal portion of the spark plug is
completely covered by the cap.
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Bougie standard: BSES (NGK)

Normalziindkerze: BBES (NGK)

Avant de mettre une bougie, mesurer ['écarte-
ment des ¢électrodes avec un calibre d lames et
le régler correctement.

Ecarternent des électrodes:
0,7 ~ 0,9 mm

Lors de l'installation d’une nouvelle bougie,
nettoyer soigneusement le plan de joint et
poser un nouveau joint. Essuyer soigneuse-
ment la bougie et la serrer au couple correct.

Couple de serrage pour la bougie:
25 Nm (2,5 m-kg)

Vor dem Einschrauben der Ziindkerze, unbe-
dingt den Elektrodenabstand mit einer Fiih-
lerlehre messen und gegebenenfalls einstel-
len.

Elektrodenabstand der Ziindkerzen:
0,7~09mm

Vor dem Einbau der Zindkerze immer die
Dichtungsflache reinigen und eine neue
Dichtung wverwenden. Schmutz vom Ge-
winde abwischen und die Zundkerze mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Le capuchon de bougie doit étre mis en place
de maniére a ce que la partie hexagonale de la
bougie soit complétement couverte par le
capuchon,

Filtre a air
Le filire & air protége le moteur de la
poussiére qui peut entrer avec I'air d’admis-
sion et causer une usure rapide du moteur.
Cette poussiére est filtrée de l'air par
I"elément du filtre 4 air.
1. Depose
a. Enlever le couvercle lateral, et enlever l¢
dessus du boftier du filtre a air en enle-
vant les vis 4 téle tronconique (3).

b. Extraire I'élément de son boitier, séparer
I'élément du guide.

Anzugsmoment der Ziindkerze:

25 Nm (2,5 m-kg)

Der Ziindkerzenstecker sollte so angebracht
werden, dal} der Sechskant der Ziindkerze
vom Ziindkerzenstecker vollstindig abge-
deckt ist.

—7B—

Luftfilter
Das Luftfilter sehiitzt den Mator vor Sch-
mutzpartikel, die gemeinsam mit der Ansaug-
luft eintreten und zu schnellem Motar-
verschleil fihren kdnnte. Diese Schmutzpar-
tikel werden durch das Filterelement aus der
Ansaugluft gefiltert.
1. Ausbau
a. Den Seitendeckel abnehmen und den
Deckel des Luftfiltergehduses abneh-
men, nachdem die (3) Zvlinderschrau-
ben ausgedreht wurden.
b. Das Filterelement aus dem Gehduse
herausziehen und danach das Element
von der Fihrung abziehen.

Mise a jour : 21/10/2008 45/87
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Air filter
The air filter protects the engine from dirt
which can enter with the intake air and cause
rapid engine wear. This dirt is filtered from
the air by the air filter element.
1. Remaoval
a. Remove the side cover, and remove the
air filter case cap by removing the pan
head screws (3],

b. Pull out the element from its case,
remove element from guide.

1. Air filter element 1. Elément de filtre i air
1. Luttfilterelament

=T6—

2. Cleaning method

Clean the element with solvent. After
cleaning, remove the remaining solvent
by squeezing the foam rubber. Then apply
30W motor oil to the entire surface and
sgueeze out the excess oil. Foam should
be wet but not dripping. Coat the sealing
edges of the filter element with light
grease,

3. Reassembly by reversing the removal
procedure. Check whether the element is
seated completely against the case.

4. The air filter element should be cleaned
once a month or every 1,600 km. (1,000
mil).

It should be cleaned more often if the ma-
chine is operated in dusty or wet areas.

Mise a jour : 21/10/2008 46/87
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Méthode de nettoyage 2. Reinigung

Nettover 1'élément avec du solvant. Das Filterelement mit Losungsmittel
Apres le nettovage, éliminer le solvant waschen. MNach dem Waschan alles
restant en pressant le caoutchouc-mousse. Lasungsmittel gut ausdricken. Danach
Puis appliquer de Phuile moteur 30W sur Motorol 30W auf der gesamten Oberfldche
toute Ia surface et exprimer Uexcés d’huile, des Filterelementes auftragen und Gbers-
La mousse doit £tre humide. mais elle ne chissiges Ol ausdriicken. Der Schaumstoff
doit pas “degoutter”. Enduire les bords mul olfeuchtsein, darf aber nicht tropfen.
d’étancheité de I'élément avee de la graisse Die Dichtflichen des Filterelementes
tluide. leicht mit Schmierfett bestreichen.

3. Remonter en inversant la procédure de 3. Danach das Filterelement in sinngemaR
dépose. Controler si I'élément est bien umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
appuye contre le boitier. wieder einbauen.

4. L'élément du filtre & air doit étre nettoye 4, Das Luftfilterelement scllte einmal im
une fois par mois ou tous les 1600 km. Monat oder jeweils nach 1.600 km ge-
Il doit étre nettoyé plus souvent si Iy reinigt werden,
machine est utilisée dans des zones pous- In staubigen oder feuchten Fahrgebieten
sicreuses ou humides, ist haufigeres Reinigen erforderlich.

—RP—
ATTENTION: —ACHTUNG:
Le moteur ne doit jamais étre allumé sans Der Motor darf niemals angeworfen werden,
que ['élément du filtre i air soif mis en wenn das Luftfilterelement nicht eingebaut
place;: une usure excessive du piston et/ou ist, da es ansonsten zu ibermaliger Ab-
du cylindre pouvant en résulter. nutzung des Kolbens und der Zylinder-
wand kommen kénnte.

Réglage du carburateur Vergasereinstellung
Le carburateur représente un organe vital du Der Vergaser ist ein wichtiger Teil des Mo-
moteur et nécessite un riéglige 1rés poussc, tors und erfordert eine genaue Einstellung.
La plupart des réglages doivent étre effectuss Die Einstellung sollte gréRtenteils einer Ya-
par un concessionnaire Yamaha possédant maha-Vertragswerkstatt uberlassen werden,
toutes les. connaissances techniques et Pex- die dber die dafir notwendigen Kenntnisse
périence nécessaires pour effectuer ce travail. und Erfahrung verfigt. Der folgende Punkt
Cependant. les points suivants peuvent étre kann jedoch vom Eigentimer im Rahmen
realisés par le propriétaire en rapport avec seiner Ublichen Wartungsarbeiten ausgefiihrt
I'entretien quotidien qui lui est réserveé, werden.
—ATTENTION: ACHTUNG:
Le carburateur a été réglé en usine Yamaha Der Vergaser wurde im Yamaha-Work nach
aprés de nombreux essais. Si ces réglages vielen Tests eingestellt. Wenn diese Einstel-
sont modifies sans connaissances techniques lungen  ohne technische Kenntnisse
—RA_
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insuffisant
du moteur peut se produire et des dégits

particuliéres, un rendement

s'ensuivrent,

Réglage du régime de ralenti

Mettre le moteur en marche et le laisser
chauffer pendant quelques minutes (normale-
ment | d 2 minutes) d un régime approximatif
de 1.000 a 2.000 tr/min et en I'augmentant
parfois pendant quelques secondes pour
atteindre les 4.000 4 5.000 tr/min, Quand le
moteur répond rapidement & 'accelération,
cela veut dire qu'il est chaud.

Tout en regardant le compte-lours, serrer ou
desserrer la butée d'acclérateur pour
obtenir le régime de ralenti spécific.

VIS

Reégime de ralenti spécifié;
DT250: 1.200 ~ 1.300 tr/min
DT400: 1.300 -~ 1.400 tr/min
'Pour I'Europe \

1.400 ~ 1.500 tr/min/

—RRe

N.B.:

Sile régime de ralenti spécifié ne peut étre
obtenu aprés avoir réalisé les réglages décrits
précédemment, veuillez consulter votre con-
cessionnaire Yamaha,

inspection et réglage duo jeu du cible
d’accélérateur

Un cable d’accelérateur doit toujours avoir le
méme jeu. 8'il est trop tendu, un virage serré
peut faire augmenter la vitesse du moteur.
D’un autre cdté, si le papillon ne s’ouvre pas
complétement guand la poignée d'accéléra-
teur est complétement ouverte, on ne peut pas
atteindre la vitesse maximale.

Contrdler le jeu dans le sens de rotation de la
poignée d'accélérateur. Le jeu doit Etrede 3 a
5 mm au niveau de la collerctte de la poignée.
Desserrer le contre-écrou et tourner le

Mise a jour:
250_400_

verdandert werden, kann dies zu schlechterer
Motorleistung und zu Motorschiaden fiihren,

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

Motor anlassen und fiir einige Minuter
(normalerweise 1 oder 2 Minuten) warm-
laufen lassen; dabei eine Drehzahl van unge
tahr 1.000 bis 2.000 U/min einhalten und
diese jeweils nur fiir einige Sekunden auf
4.000 bis 5.000 U/min erhohen. Wern der
Motor auf Gasgeben ohne Verzégerung
anspricht, ist er warmgelaufen,

Die Drosselanschlagschraube ein- oder aus-
drehen, um die vorgeschriebene Motordrehzahl
unter Beobachtung des Drehzahlmessers ein-
zustellen,

Mormalleerlaufdrehzahl;
DT250: 1.200 ~1.300 U/min
DT400: 1.300 ~ 1.400 U/ min
I-*' Flr Europa ‘\I
Y 1.400 ~1.500 U/ min /

ANMERKUNG:-

Wenn die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl
durch die oben beschriebene Einstellung
nicht erhalten werden kann, wenden Sie sich
bitte an Ihren Yamaha-Fachhandler,

Pritfung und Einstellung des Spieles am
Gasseilzug

Der Gasseilzug mul immer ein gewisses Spiel
aufweisen, Wenn er zu straff gespannt ist,
dann wird beim Durchfahren von Kurven die
Motordrehzahl unndtig erhéht. Ein Gasseil
zug mit zu viel Spiel fuhrt dagegen dazu, dalR
das Drosselventil nicht vollstindig gedffnet
werden kann, auch wenn der Gasdrehariff bis
zum Anschlag gedffnet wird.

Das Spiel in Drehrichtung des Gasdrehgriffes
prifen. Gemessen am Flansch des Dreh-
ariffes sollte das Spiel 3 bis 5 mm betragen.

~ga_
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1. Adjuster I Ajusteur
2. Locknut 2, Frrow de blocape

Adjustar

. Leek mut

Bolt

. Ajnsiou

. Ferou de blocage
. Bl

. Einstellar

. Sicherungsmutigr
. Schraube
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NOTE:
If the specified idling speed cannot be obtain-
ed after performing the above adjustment,
consult your Yamaha dealer.

Inspection and adjustment of throttle
cable play

A throttle cable should always have same
play. If too tight, a sharp turn any cause the
engine speed to increase. On the other hand,
if the throttle valve does not open fully when
the throttle grip is fully turned, full speed is
not possible.

Check play in turning direction of throttle
grip. The play should be 3 ~ 5 mm (0.12 ~

1. Einstellar 0.20 in) at grip flange. Loosen the lock nut
2. Sigharungsmuteas and turn the wire Adjuster to make the
necessary adjustment.
—87—

After adjustment, be sure to tighten the lock
nut properly.

Carburetor (throttle opening) adjust-
ment

1. Remove the bolt from the throttle open-
ing adjusting port of carburetor, and ful-
Iy turn the throttle grip out.

2. Adjust the mark on the throttle slide in
carburetor as illustrated, T

a. Loosen the lock nut.

b. By turning the adjuster in or out, adjust
throttle slide to the marked position.

e. Tighten the lock nut.

3. Turn the throttle grip in once, and fully
open it again. With the throttle grip in
this position, check the position of throt-
tle slide.

—BI—
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dispositif’ de réglage du cable pour faire le
réglage nécessaire. Aprés le réglage, ne pas
oublier de serrer le contre-écrou correcte-
ment.

Réglage de carburateur (ouveriure de

papillon)

l;. Retirer le boulon de I'orifice de réglage

' de l'ouverture du papillon du car-
burateur et tourner a fond la poignée des
gaz.

2. Régler la marque sur le boisseau de car-
burateur comme montre sur 'illustra-
tion.

a. Desserrer I'écrou de blocage.

b. En vissant ou dévissant le dispositif de
reglage, régler le boisseau a la position
margquee.

c. Serrer I'écrou de blocage,

3. Tourner la poignée des gaz d'un coup,
puis ouvrir & fondd nouveau. En mainte-
nant la poignée des gaz dans celte posi-

Gegebenenfalls die Sicherungsmutter |dsen
und den Seilzugeinsteller drehen, um das
Spiel richtig einzustellen. Nach der Ein-
stellung unbedingt die Sicherungsmutter
festziehen.

Einstellung der Vergaser (Drosselschie-

ber 6ffnung)

1. Die Schraube von der Einstelldffnung
des Vergasers abnehmen und den
Gasdrehgriff vollstandig 6ffnen.

2. Danach die Markierung am Drossels-
chieber des Vergasers auf die gezeigte
Position einstellen.

a. Sicherungsmutter l6sen,

b. Durch Ein- bzw. Ausdrehen des
Einstellers ist der Drosselschieber auf die
markierte Position einzustellen.

c. Danach die Sicherungsmutter wiader
festziehen.

3. Gasdrehgriff schlieGen und danach
wieder vollstandig 6ffnen. Gasdrehgriff
in dieser Stellung festhalten und die

—a0—

tion, contrdler la position du boissean
d’accélérateur.
4. Mettre en place le boulon et serrer.
N.B.:
Au cours de cette opération prendre soin de
ne pas laisser entrer de poussiere.

Reéglage de I'embrayage

Ce modéle un dispositif de réglage de la
longueur du cidble d’embravage et un
dispositilf de réglage du mecanisme d’em-
brayage. Le réglage au niveau du levier d'em-
brayvage est normalement recommandé.
Desserrer 'ecrou de blocage et tourner le
dispositil. de réglage pour régler le levier
d'embravage. Le jeu entre le levier d’em-
brayage et le support de levier doit étrede 2 a
3 mm. Aprés le réglage, ne pas oublier de ser-
rer fermement I'écrou de blocage. Quand il
est impossible de laire un reglage au niveau
du levier d'embravage, demander a un con-

Mise a jour : 21/10/2008

Fosition des Gasschiebers priifen.
4. Die Schraube wieder anbringen und
festziehen.
ANMERKUNG:
Bei dieser Einstellung ist darauf zu achten,
dal’ kein Staub in die Vergaser eintritt.

Kupplungseinstellung

Dieses Modell ist mit einem Kupplungs-
Seilzueinsteller und mit einem Einsteller der
Kupplungsmechanik ausgerustet. Die Einstel-
lung des Kupplungshebels wird normalerweise
mittels Seilzug-Einsteller durchgefiihrt, Die
Sicherungsmutter losen und den Einsteller
in die entsprechende Richtung drehen, bis
der Kupplungshebel richtig eingestellt ist.
Das Spiel zwischen Kupplungshebel und
Hebelhalter sollte 2 bis 3 mm betragen. Nach
der Einstellung unbedingt die Sicherungs-
mutter wieder festziehen. Wenn das richtige
Spiel mnicht mittels Seilzug-Einsteller ein-
justiert werden kann, wenden Sie sich bitte

g
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2—-3mm
(008~ 0.12in}

1. Einsteller

1. Adjuster |- Ajusteudr !
2. Lock nut 2. Ecrou de hlocage 2. Sichatungsmutter
§—8mm -‘ -
0.2~ 0.32in) \_ .
|F- -4

&

1. Adjuster I, Ajusteor 3

2. Lock nut;, -3

Einsteller

Forou de bloeage 2. Sicherngsmutie

4,

Install the bolt and tighten.

NOTE:
During this operation, take care so that no
dust enters the carburetor.

Clutch adjustment

This model has a clutch cable length adjuster
and a clutch mechanism adjuster. Adjustment
at the clutch lever is normally recommended.
Loosen the lock nut and turn the adjuster to
adjust the cluteh lever. The clearance between
the clutch lever and lever holder should be 2
— 3 mm (0.08 — 0.12 in). After adjusting, be
sure the lock nut is tightened firmly, When it
is impossible to make an adjustment at the
clutch lever, ask a Yamaha dealer for mecha-
nism adjustment.

o]

=93
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Front brake adjustment

Front brake should be adjusted to suit rider

preference with a minimum cable slack of 5 —

8 mm (0.2 — 0.32 in) play at the brake lever

pivot point. Adjustment is accomplished at

one of two places; either the handle lever

holder or the front brake hub.

1. Loosen the adjuster lock nut.

2. Turn the cable lenath adjuster in or out
until adjustment is suitable.

3. Tighten the adjuster lock nut.

When it is impossible to make an adjustment

at the brake lever, ask a Yamaha dealer for

adjustment at the brake shoe plate.
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cessionnaire Yamaha d'effectuer le reglage
du mécanisme.

Réglage du frein avant

Le frein avant doit étre réglé selon la prefe-

rence du conductear avec un jeu minimum du

cable de 5 4 8 mm au nivean du pivot du

levier de frein. Le réglage est effectué en un

des deux points: soit sur le support du levier

de frein au puidon, soit sur le moyeu du frein

avant,

1. Desserrer le contre-éerou du dispositil de
réglage.

2. Visser ou dévisser le dispositif de réglage

de la longuenr du edble jusqu'a ce le

réeluge soit convenahle.

Serrer e contre<écrou du dispositif de

reglage.

g

Quand il est impossible de faire un réglage
auw nivean du levier de [rein, demander 3
un concessionnaire Yamaha d'effectuer le
réglasze au mvean de plateau portecmichoires
de frein.

Réglage de la position de la pédale de frein

La position de la pédale de frein arriére peut
etre réglée suivant le pilote. Desserrer le
contre-ecrou et régler la hauteur de la pédale
en tournant le boulon du dispositif de
réglage. Apres le réglage, contrdler si le jeu
du frein arriére et le fonctionnement du feu
stop sont corrects. Ne pas oublier de serrer le
contreecrou,

Rélage du Irein arriére

Le frein arriere doit &tre reslé de maniére a
obtenir un jeu de 20 ~ 30 mm a |'extrémité de
la pédale de frein. Le réeglage s'effectue en
tournant I'écrou de dispositif de reglage
prévu sur la tringle de frein vers la droite pour
réduire le jew, ou vers la gauche pour
augmenter le jeu. Aprés ce réglage, §'assurer
de ce que le feu frein fonctionne normale-
ment.

—B5-
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an lhren Yamaha-Fachhindler, damit dieser
den Kupplungsmechanismus einstellt.

Einstellen der Vorderradbremse

Die Vorderradbremse sollte gemaR Fahrer
wunsch eingestellt werden, wobei jedach ein
Mindestspiel von 5 bis 8 mm am Drehzapfen
des Handbremshebels vorhanden sein sollte.
Die Einstellung kann an zwei Stellen vor-
genommen werden: entweder am Handhebel-
halter oder an der Vorderradnabe.

1. Die Sicherungsmutter des Einstellers
[Gsen.

2. Den Seilzug-Einsteller ein- oder aus-
drehen, bis das Spiel richtig eingestellt
ist.

3. Die Sicherungsmutter des FEinstellers

wieder festziehen.
Wenn das Spiel am Bremshebel nicht richtig
eingestellt werden kann, wenden Sie sich hitte
an lhren Yamaha-Fachhandler, damit dieser
die Einstellung an der Bremsankerplatte
durchfiihrt.

.

Einstellen der FuRbremshebelposition

Die Position des Hinterrad-Fulbremshebels
sollte gemal Fahrerwunsch eingestellt wer-
den, Die Sicherungsmutter l6sen und die
Pedalhche durch Drehen der Einstellschraube
einstellen.

Nach der Einstellung ist das Spiel der Hinter-
radbremse und die Funktion des Brems-
leuchte zu dberpriifen. Nicht vergessen, die
Sicherungsmutter wieder festzuziehen,

Einstellen der Hinterradbremse

Die Hinterradbremse ist so einzustellen, daR
sich das Ende des Bremshebels 20 — 30
mm bewegt. Um das Spiel zu verringern,
Einstellmutter an der Bremsstange nach
rechis drehen; um es zu vergrofern, Mutter
nach links drehen. Nach der Einstellung
prife man, ob die Bremsleuchte richtig arbei-
tet,

250_400_1978

52/87



Brake pedal position adjustment

The position of the rear brake pedal should be
adjusted to suit the rider. Loosen the lock nut
and adjust the pedal height by turning the
adjuster.

After adjusting, check for correct rear brake
play and brake light operation. Do not forget
to tighten the lock nut,

1. Adpster
2. Lock nut

Dispositif de replage 1. Einstellor
1o di I=]._|c:|yr 2. Sicherungsmuttar

AJ

Rear brake adjustment

o g 5 - The rear brake should be adjusted so the end
lzaﬂgfl}lﬂz“::ﬂ | of the brake pedal moves 20 — 30 mm (0.79

== — 1,18 in). To adjust, turn the adjuster on the
brake rod clockwise to reduce play; turn the
nut counterclockwise to increase play.,
Check whether or not the brakelight operates
correctly after adjusting.

= S—
1. Adpusier e Ajusteur 1. Elnsyeller

Brake lining inspection
The specified thickness of the brake lining
when new is 4 mm (0.16 in). The lining
should be replaced when the brake lining
material wears to less than 2 mm (0.079 in)
thickness.
To inspect, remove the plug from the inspec-
tion hole on the brake shoe plate and check
the thickness of the lining. If worn out, ask
1. isectiorfiale TR your Yamaha dealer to install a new set of
1. Lochuntersuchung brake shoe. Be sure to replace the plug
properly so water cannot enter the shoe plate,

Brakelight switch adjustment

The brakelight switch is operated by move-
ment of the brake pedal. To adjust, hold the
main body of the switch so it does not rotate
and turn the adjuster. Proper adjustment is

1o M.n bady |_ fm'm. pn:ncpul 1. Hauptteil achieved when the brake starts to take effect
2. Adjusier 2. Dispositif de réglage 2. Einstellmutte and the brakelight illuminates simultane
ously.
=i v
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Vérification des garnitures de frein

L'épaisseur spécifiée des garnitures de frein
neuves e¢st de 4 mm. Elles doivent étre
remplacées lorsque 'usure dépasse 2 mm.
Pour vérifier, enlever le bouchon de la fenétre
de controle pratiquée dans le plateau porte-
segments. et mesurer 'épaisseur des garmi-
tures. Si elles sont usées, demander 4 votre
concessionnaire Yamaha de mettre en place
un nouvean jeu de machoires de frein.
Reboucher soigneusement la fenétre de con-
trole, pour éviter que de I'eau pénétre dans le
plateau porte-scgments.

Réglage du contacteur de feu frein

Le contacteur de feu frein est actionné par la
pédale de frein. Pour le régler, tenir le corps
principal du contacteur, et ainsi il ne tourne
pas et tourner écrou du dispositif de réglage.
Le réglage est carrect si le feu frein sallume
au moment ol le frein commence 4 agir.

Vérification et nettoyage du robinet darrivée

d’essence

Priifung der Bremsbelage

Die wvorgeschriebe Dicke der Bremsbelige
betragt im neuen Zustand 4 mm. Die Brems-
belage missen erneuert werden, wenn sie
auf weniger als 2 mm abgenutzt wurden.

Um die Dicke der Bremsbeldge zu kontrol-
lieren, die VerschluBschrauben der Priifbo-
hrungen ausdrehen (auf der Bremsanker-
platte) und die Dicke der Bremsbelage priifen.
Wenn (bermaBig abgenutzt, wenden Sie
sich bitte an lhren Yamaha-Fachhandler,
damit dieser die Bremsbacken erneuert.
Unbedingt die VerschluBschrauben wieder
anbringen, damit kein Wasser in die Brem-
sankerplatte eindringen kann.

Einstellen des Bremslichtschalters

Der Bremslichtschalter wird durch die Bewe-
gung des FuBRbremshebels betdtigt. Um den
Bremslichtschalter einzustellen, das Schalter-
gehause festhalten und den Einsteller drehen.
Der Schalter ist richtig eingestellt, wenn
gleichzeitig mit dem Einsetzen der Bremskraft
die Bremsleuchte aufleuchtet.

—ag—

Prifen und Reinigen des Kraftstoff

absperrhahns

Un filtre incorporé au rohinet d’arrivée dles-
sence retient les impuretés en suspension dans
‘essence avant qulelles nlarrivent au carbura-
teur. 5i ce filtre est obstrug, Uessence cesse de
parvenir au carburateur,

I. Commcncer par fermer le robinet (levier
sur “OFF"). Ensuite, enlever Ta cuve de
décantation, et nettover le fond de la cuve
avec un solvant.

Lors du remontage, éviter de trop serrer la
cuve de décantation, sinen on risque de

I3

déformer son joint, causant ainsi une fuite
d'essence,

Mise a jour : 21/10/2008

Der Krafistoffabsperrhahn hat ein eingebau-
tes Siebfilter, um jegliche Schmutzteilchen zu
entfernen, bevor sie den Vergaser erreichen.
Wenn das Sieb verstopft ist, kann der Kraft
stoff nicht in den Vergaser gelangen. Um

1. Den Kraftstoffhahn zuesmt auf Position
“OFF" stellen, und danach das Filter
gefall und das Filtersieb entfernen. Dag
Filtergefal mit Lésungsmittel waschen,

2. Beim Zusammenbau darauf achten, dal
das Filtergefafl nicht zu stark festgezogen
wird, da ansonsten der O-Ring aus seinem
Sitz gedrickt werden konnte, wodurch
e5 Zzu Undichtigkeit kommt.

-100-
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Filter cup I. Coupelle defiltse

Fuel petcock inspection and cleaning

The fuel petcock has a builtin filter to

remove any particles before they reach the

carburetor. |f the filter becomes blocked, the
fuel cannot enter the carburetor.

1. First, turn the petcock lever ta the
“QFF" position; then remove the filter
cup and clean the bottom of the cup
with solvent

1. Filtergehause 2. When reassembling, be careful not to

clamp the filter cup too tightly as this

may cause the O-ring to become unseated
resulting in fuel leakage.

oG-
Autolube pump cable adjustment
NOTE:
Prior to this adjustment, make sure that the
throttle valve can be opened to the full-open
position.
1. Fully open the throttle grip, and adjust
the pump cable so that the mark on the
1. Adjuster pump adjusting pulley aligns with the
2. Locknut s i - ;
3. Adjusting pulley guide pin adjusting pulley guide pin.
4. Mark a. Loosen the lock nut.
YAt b. By turning the adjuster in or out, adjust
1. Ecroude blocage the pump marks are correctly aligned.
3, Broche du guide de la poulic de réglage .
4. Marque c. Tighten the lock nut.
i 2. Back off the throttle grip once, and fully
. n . -
2. Sicherungsmulter open it again. Make sure that the pump
3. Flhrungsstift der Einstellscheibe cable is correctly EdeStEd
4. Markierung '
—101—
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Réglage du ciible de pompe Autolube

N.B.:
Avant de procéder a ce réglage, s'assurer que
le papillon peut &tre ouvert 4 la position de
pleine ouverture.

1. Ouvrir & fond la poignée des gaz, et
régler le cdble de pompe de telle sorte
que la marque sur la poulie de réglage de
la pompe soit en alignement avec la
broche du guide de la poulie de réglage.

a. Desserer les écrou de blocage.

b. En faisant rentrer ou sortir les ajusteur,
regler les repéres de la pompe correcte-
ment.

. Serrer les écrou de hlocage.

2. Fermer la poignée des gaz une fois, et la
rouvrir complétement 4 nouveau.
S'assurer que le cable de pompe est cor-
rectement régle.

—102-

Purge de la pompe Autolube
Si 'arrivée d’huile 4 la pompe est interrom-
pue, la pompe doit &tre purgée pour éliminer

Iair qui s'y trouve enfermé. Enlever la vis de

purge. Laisser I'huile s'écouler jusqu'a ce
qu'il n'y ait plus de bulles d’air. Serrer la vis
de purge. Tirer & fond le edble de la pompe
pour mettre la course de Ja pompe au max-
imum.

Laisser tourner le moteur & environ 2.000
tr/min pendant 4 peu prés deux minutes, ef la
pompe Autolube peut &tre completement
purgee.

Einstellen des Autolube-Pumpenseils

ANMERKUNG:

Vor dieser Einstellung ist sicherzustellen, def®
die Drosselschieber in ihre villig gedffnete
Lage gebracht werden kénnen.

Mise a jour : 21/10/2008

1. Gasdrehgriff vollstandig #ffnen und
Pumpenseil so einstellen, dal die
Markierung auf der Einstellscheibe der
Pumpe mit dem Fihrungsstift der
Einstellscheibe Gibereinstimmt.

a. Sicherungsmutter [osen.

b. Richtige Position der Drosselschieber
durche Ein-oder Ausdrehen der
Verstellschraubteile richtig einstellen.

€. Sicherungsmutter festziehen, .

2. Gasdrehgriff schlieBen und danach
wieder villig 6ffnen. Es ist sicher-
zustellen, dall das Pumpenseil richtig
eingestellt ist.

Entliiften der Autolube-Pumpe

Wenn die Pumpe ohne O gelaufen ist, muss
sie entliiftet werden, um die in der Pumpe
eingeschlossene Luft zu entfernen. Entliit
tungsschraube entfernen und 0! auslaufen
lassen, bis es keine Luftblasen mehr enthalt.
Entliftungsschraube wieder festziehen. Den
motor anlassen,

Das Pumpenseil bis zum Anschlag
herausziehen, um den Pumpenhub auf seinen
Maximalwort einzustellen. Den motor mit
einer Drehzahl von ca. 2.000 U/min fr
ungefahr zwei Minuten laufen lassen,
wodurch die Autolube-Pumpe vollsténdig
entliftet werden kénnen,

=704
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Bleeding the Autolube pump

If the pump runs out of oil, the pump must be
bled to release air trapped in the Pump.
Remove the bleed screw and keep the oil run-
ning out until air bubbles disappear.

Tighten the bleed screw. Start the engine and
pull the pump wire all the way out to set the
pump stroke to a maximum. Keep the engine
running at about 2,000 r/min for 2 minutes or

1. Bleed sarew so, and Autolube pump can be completely bl-
I. Visde purge d
1. Entliftungsschraube ed.

-108—

Drive chain tension check

Inspect the drive chain with both ftires
touching the ground. Check the tension at
the position shown in the illustration. The
normal vertical deflection is approximately 50
~ 60 mm (For Europe 40 —~ 50 mm). If the
deflection exceeds 60 mm (For Europe 50
mm) adjust the chain tension.

NOTE:-

Tension inspection should be made with the
tensioner in the relaxed position (not
touching the chain).

Drive chain tension adjustment
1. Loosen the rear brake adjuster.

—105—
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Controle de la
transmission
Pour verifier la chaine, les deux pneus doi-
vent reposer sur le sol. Mesurer la tension a
I"endroit indiqueé sur U'illustration. La déflex-
ion verticale normale est approximativement
de 50 ~ 60 mm (Pour I'Europe 40 ~ 50 mm).
Si la fléche dépasse 60 mm (Pour I'Europe 50
mmy), retendre la chaine.

la chaine de

tension de

N.B.:
L'inspection de la tension doit &tre faite avec
le tendeur en position relachée (ne touchant
pas la chaine),

Réglage de la tension de la chaine de

transmission

1. Desserrer I'écrou de réglage de frein
arriere.

Priifen der Kettenspannung

Zur Priifung der Kette miissen heide Rader
auf dem Boden stehen. Die Kettenspannung
ist an der in der Abbildung gezeigten Stelle zu
prifen. Der narmale senkrechte Gesamt-
durchhang betragt etwa 50 — 80 mm (Fiir
Europa 40 ~ 50 mm). Wenn der Durchhang
60 mm (Fiir Europa 50 mm) Gberschreitet,
muf die Kette gespannt werden.

ANMERKUNG;
Die Prifung der Kettenspannung ist dur-
chzufiihren, wenn sich der Kettenspanner jim
gelbsten Zustand ler darf die Kette nicht
beriithren) befindet.

Spannen der Antriebskette
1. Einstellmutter auf der Hinterradbremse
lasen.

- 106 —

2. Extraire avec une pince la goupille fen-
due de I'écrou d’axe de roue arriére.
3. Desserrer I"écrou d’axe de roue arriére.
4. Tourner la came du tendeur de chaine
droit et gauche, jusqu’a ce que 'axe soit
situe dans la méme position de rainure
de came.
N.B:——
Avant le reglage, faire tourner plusieurs fois
la roue arriére, et mesurer chaque fois la ten-
sion, pour repérer la position de la roue cor-
respondant & la plus forte tension de la
chaine. C’est avec la roue arriére dans cette
position que la tension de la chaine doit &tre
réglée,

3. Resserrer I'écrou d’axe arriere.

Couple de serrage de I'écrou d’axe:
90 Nm (9.0 m-kg)
Pour I’Europe: 110 Nm (11,0 m-kg)

2. Splint mit einer Zange aus der Hinter-
radachsmutter herausziehen,

3. Hinterradachsmutter |&sen.

4. Rechte und linke Kettenspannernocke
drehen, bis die Achse auf beiden Seiten
in der gleichen Nockennut positioniert
ist,

ANMERKUNG:-

Vor der Einstellung drehe man das Hinterrad

um mehrere Umdrehungen und prife die

Kettenspannung mehrmals, um die straffste

Stelle zu finden. Kette dann mit dem Hinter-

rad in dieser “straffen” Kettenstellung ein-

stellen.

5. Hinterradachsmutter festziehen.

Anzugsmoment der Achsmutter:
90 Nm (9,0 m-kg)
Fur Europa: 110 Nm (11,0 m-kg)

-108-
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2. Bemove the rear axle cotter pin.

3. Loosen the rear wheel axle nut.

4. Turn chain puller cam both left and right,
until axle is situated in same cam slot

position,
S NOTE:-
= i Before adjusting, rotate rear wheel through
1. Chain puller.cam several revolutions and check tension several

2. Axle nut
3. Corter pin

times to find the tightest point. Adjust chain
tension with rear wheel in this “tight chain”

Cime du tendeor de chafne 1

Ferou d'axe FJBSltan'

Cronpille

tad pd —

Kettenspannarnocke

Achsmutter 5. Tighten the rear axle nut,
Solim

bop

Axle nut torgue:

90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-1b}
For Europe:

110 Nm (11.0 m-kg, 79 fr-lb)

=107 —

6. Insert the new cotter pin into the rear
wheel axle nut and bend the end of cotter
pin. If the nut notch and pin hole do not
match, tighten the nut slightly to match.

7. In the final step, adjust the play in the
brake pedal.

NOTE: - -
Excessive chain tension will overload the
engine and other vital parts; keep the tension
within the specified limits.

Drive chain lubrication

The chain consists of many parts which work
against each ather. If the chain is not main-
tained properly, it will wear out rapidly.

109—
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. Insérer la nouvelle goupille fendue dans
I"écrou d'axe de roue arriére, et replier
ses extremités. Sile trou de 'axe nlest
pas en face de I'encoche de I'écrou,
legérement I'ecrou pour les aligner.

7. Pour terminer, régler le jeu de la pedale

a o lavier da frain

N.B.:
Une chaine trop tendue impose des effarts ex-
cessifs au moteur et aux organes de
transmission; maintenir la tension de la
chaine dans les limites specifices.

Graissage de chaine de transmission

La chaine se compose de nombreuses petites
picces fronttant les unes sur les autres, et elle
s'uscra rapidement si elle n'est pas bien en-
lretenue.

6. Neuen Splint in die Hinterradachsmutter
ginstecken und Enden umbiegen. Falls
der Mutternschlitz und die Achsbohrung
nicht Gbereinstimmen, lose man die
Mutter ein wenig, so daB diese sich
decken.

7. Als |etztes, Spiel des FuRbremshebels
oder Hinterradbremshebels einstellen.

ANMERKUNG:

Eine zu stramm gespannte Kette liberlastet

den Motor und andere wichtige Bauteile;

man halte deshalb die Kettenspannung in den
angegebenen Grenzen.

acnmierung der Antriebskette
Die Kette besteht aus vielen Teilen, die gege-
neinander reiben. Wenn die Kette nicht
richtig gewartet wird, verschlei?t sie schnell.

-110—

Si on ne la graisse pas, la chaine sera mise
hors d'usage trées rapidement. Par
consequent, il faur prendre 'habitude d’en-
tretenir réguliérement la chaine, surtout si on
roule souvent sur des routes poussiéreuses,

1. On peut utiliser n’importe quelle marque
de lubrifiants pour chaine présentés en
vaporisateurs. Nettoyer d'abord la
chaine avec une brosse ou un chiffon
pour eliminer la crasse et la boue, puis
vaporiser le lubrifiant entre les deux
rangées de flasques latéraux et sur rous
les rouleaux centraux. Ce graissage doit
avoir lieu tous les 400 km.

2. Pour nettoyer la chaine a fond, I'enlever
de la motocyclette, la metire & tremper
dans un solvant, et la nettoyer le mieux
possible. Ensuite, sortir la chaine du sol-
vant, et la seécher. Aprés séchage,
graisser immeédiatement la chaine, pour
prevenir la rouille.

Ohne jegliche Schmierung kann die Kete
sofort verschleifen; deshalb mache man sich
es5 zur Gewohnheit, die Kette regelmaliig zu
warten. Diese Wartung ist besonders dann
notwendig, wenn unter staubigen Bedingun-
gen gefahren wird.

1. Man benutze eine der vielen Marken ei-
nes  Sprihkettenschmiermittels. Zuerst
Schmutz mit Hilfe einer Birste oder ei-
nes Lappens von der Kette entfernen;
dann das Schmiermittel zwischen beide
Reihen der seitlichen Laschen und auf
alle Rollen sprihen Dies scllte alle 400
km durchgefiihrt werden,

2. Um die gesamie Kette zu reinigen, diese
aus dem Motorrad herausnehmen, in
Losungsmittel tauchen und soviel Sch-
mutz wie moglich auswaschen. Dann die
Kette aus dem Lasungsmittel herausneh-
men und trocknen. Nach dem Trocknen,
Kette schmieren, um Rostbildung zu
verhindern,

=112—
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Without lubrication the chain could wear

out. Therefore, form the habit of periodically

servicing the chain. This service is especially
necessary when driving in dusty conditions.

1. Use any of the many brands of spray type
chain lubricant. First, remove dirt and
mud from the chain with a brush or cloth
and then spray the lubricant between
both rows of side plates and on all center
rollers. This should be performed every
400 km (250 mi).

2. To clean the entire chain, first remove the
chain from the motorcycle, dip it in
solvent and clean out as much dirt as
possible. Then take the chain out of the
solvent and dry it. After drying, lubricate
the chain to prevent the formation of
rust

=111-

Front wheel removal

1. Elevate the front wheel by placing a
suitable stand under the engine.

Z?. HRemove speedometer cable from front
brake shoe plate: First remove clip and
then pull cable out.

3. Remove brake: cable: loosen all cable
adjusters and remove cable from handle
lever holder. Then remove cable from cam

|For Europe) (Pour ' Europe) lever at front brake shoe plate.

DT250MX/DT400MX .F."rEumpa’ 4, Remove cotter pin from front wheel axle

" bV
(N
g \ and remove axle nut.
-

DT250F/ DT400F

A

5. Loosen axle holder nuts at other end of
axle. [For Europe)

6. Turn and pull out the front wheel axle;
the wheel assembly can now be removed.

1. Coter pin I Giowpille 1. Splint
2. Axlenut 2, Ecrou dlaxe Z. Achsmutter
3. Speedometer cable 3. Cible ducompteur de vitesse 3. Gerschwindigkeitsmessenwelle
4. Axle holdar nut 4, Ecroudu collier deaxe 4. Kelmmschalenmutter
5. Brakecabls 5. Cablede frein 5. Bremsseil
—113—
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Dépose de la rouc avant

l.

I

(%

Enlever la roue avant en plagant une cale
appropriéc sous le moteur.

Séparer le cable du compteur de vitesse
du plateau porte-seements du frein
avant. Enlever "attache, puis sortir le
cible.

Enlever le cible de frein. Commencer
par desserrer toutes les vis du dispositif
de reglage du cable, et séparer le cable
du levier de frein avani, Cela fait,
separer le cable du levier de came de
frein, au plateau porte-segments.
Extraire i goupille fendue de 'axe de
roue avani, et déevisser I'écrou d*axe,
Desserrer les écrous du collier prévu de
I'autre coie de I'axe. (Pour I'Europe)
Enlever ["axe de la roue avant en le tirant
avec un mouvement de torsion,
enlever Mensemble de la roue avant.

el

Ausbau des Vorderrades

1.

2

“114—

Mise en place de la roue avant

Lors de Minstallation de la roue avant, inverser
la procédure de dépose en faisant attention
aux points suivants.

Viérifier que le renflement sar le tube de

Den Motor unterbauen, um das Vorder-
rad vom Boden abzuheben.

Die Geschwindigkeitsmesserwelle von
der Vorderrad-Bremsankerplatte abiren-
nen. Zuerst die Klemme entfernen und
erst danach die Welle herausziehen,

Das Bremsseil ebenfalls abtrennen: alie
Seilzug-Einsteller ldsen und den Seilzug
vom Hebelhalter am Lenker abtrennen.
Danach den Seilzug auch vom Brem-
snockenhebel an der Bremsankerplatte
lGsen.

Den Splint von der Vorderachsmutter
ausziehen und die Vorderachsmutter
entfernen.

Die Muttern der Achsklemmschale am
anderen Ende der Vorderachse lasen,
(Fiir Europal

Die Vorderachse durch gleichzeitiges
Drehen und Ziehen entfernen; danach
kann das Vorderrad abgenommen
werden.

Einbau des Vorderrades
Wenn das Vorderrad eingebaut wird, die
Vorgange fur den Awusbau sinngemal um-

kehren,

wobei die folgenden Punkte be-

sonders beachtet werden mussen;

fourche avant s'engage correctement dans 1. Darauf achten, dall der Vorsprung am
la fente de placement sur le plateau de aulleren Gabelbeinrohr richtig in die
michoire de frein. entsprechende Mut an der Bremsanker-
2. Touwjours asswjettic le moyeu de la roue platte eingreift.
avant de la facon suivante, 2. Die Vorderachs immer wie folgt sichern:
a.  Serrer 'écrou de moveu, a. Die Achsmutter mit dem wvorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.
Couple de serrage de ["écrou de I'axe: Anzugsmoment der Vorderachsmutter:
80 Nm (8.0 m-kg) 80 Nm (8,0 m-kg!}
b. Installer une poupille fendue neuve: b. Den alten Splint wegwefen und einen
rejecter o vieille goupille. neuen Splint in die Achsmutter einset-
zan.
“H1B=
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Front wheel installation

When installing front wheel, reverse the

removal procedure taking care of the follow-

ing points:

1. Check for proper engagement of the boss
on the outer fork tube with the locating
slot on the brake shoe plate.

2. Always secure the front wheel axle as
fallows:

a. Torgue the front axle nut.

Axle nut torque:
80 Nm (8.0 m-kg, 57 ft-Ib)

b. Install a new cotter pin; discard old pin.

—115—
{Far Europe)
(Model for Europel ¢. Install the axle holder as shown. First
(Modzle destiné & I"'Europe) tighten the nut on the front end of the
(Modell fiir Europal = axle holder, and tighten the nut on the
' rear end.
i Axle holder nut torque:

11 Nm (1.1 m-kg, 7.9 ft-1b)

3. Adjust the play in the brake lever,

= o
DT250MX/ DT400MX
1. 1st 1. Premlet 1. 1.Gang
2. 2nd 2. Deuxiéme 2. 2.Gang
3. Gap 3. Ecartement 3. Spalt

=187=
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{Pour I'Europe)

c.

Couple de serrage de I'écrou de
support de I'axe: 11 Nm (1,1 m-kg)

Instuller le support  de

moyeu comme
montie sur Pillustration, Serrer d'abord
Pécrow de Pextrémité avant du suppor
de Paxe, puis serrer 1'¢crou de Pextrémite

arriére.

{Fiir Europa)

C.

Die Achsklemmschale gemalR Abbildung
anbringen. Zuerst die vordere Mutter der
Achsklemmschale festziehen, und erst
danach die hinters Muttar

Anzugsmoment der Achsklemmschalen-
muttern: 11 Nm (1,1 m-kg)

3

Régler e jeu au levier de frein.

3.

=118-

Vidange de la fourche avant

B

Enlever la roue avant, ou la maintenir a
I"écart du solen calant 'avant de la moto
SUr un support approprié,

Enlever le guidon, puis desserrer les
boulons de pincement de la couronne de
direction. (DT250F/DT400F)

Enlever les bouchons des bras de four-
che.

Placer un récipient sous chague trou de
vidange, et enlever les vis de vidange des
deux bras de fourche.

Lorsque I'huile cesse de couler abon-
damment, faire jouer doucement les
tubes exierieurs de maniére a pomper le
reste de I’huile a ’extérieur.

Replacer les vis de vidange.

Das Spiel des Handbremshebels einstal-
len.

Vorderradgabel-Olwechse|

1.

2

=120—
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Den Motor unterbauen, um das Vorder-
rad vom Boden abzuheben.

Lenkerrohr abnehmen und darach die
Lenkerkronen-Klemmschrauben lbsen.
Die Hutschrauben wvon den inneren

Gabelbeinrohren entfernen. (DT250F/
DT400F)

Auffanggefale unter den Gabelbeinen
anbringen. Danach die Ablalkschrauben
vom unteren Ende der beiden dulReren
Gabelbeinrohre ausdrehen,

Nach das meiste Ol abgelaufen ist, die
dulleren Gabelbeinrohre langsam
anheben und niederdriicken, um auch
das restliche Ol aus den Gabelbsinen zu
pumpen.

Die Ablalschrauben wieder anbringen
und festziehen.

64/87



DT250F/DT400F Frant fork oil change

; ' 1. Elevate front wheel by placing a suitable
stand under the engine.,

2. Remaove the handlebar, and then lcosen
the cap bolt pinch bolts. (DT250F/400F)

3. Remove cap bolts from inner Tork tubes.

4. Place container under each fork tube.
Remove drain screws from each outer
tube.

5. After most of oil has drained, slowly
raise and lower outer tubes to pump out
remaining oil.

6. Replace drain screws.

{Far Eurapel (Pour |"Eurape)
DT250MX/ DTA00MX (Fir Eurapal
et e

1. Capbolt 2. Drain screw

|. Capuchan boulon 2. Visdewvidange
1. Hutschraube 2. AblalEschraube
-118=
NUIE— NI

Check gasket, replace if damaged.

7. Measure correct amount of oil and pour
into each leg.

Recommended oil:
Yamaha fork oil 10wt or
SAE 10W motor oil

Quantity per leg: 257 cm?*(8.69 oz)
For Europe: 190.5 cm*{6.44 oz)

8. After filling, slowly pump the fork tubes
up and down to distribute the ail,

=121=
Hitp:f/dh
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N.B.: - -
Virifier les joints, ¢t les remplacer en cas de
dommauge.

ANMERKUNG:

Die Dichtung erneuern, wenn diese beschadiat
ist.

7. Mesurer la quantité correcte d’huile et la
verser dans chaque bras,

7. Die richtige Olmenge messen und danach
in die einzelnen Gabelbeine einfijllen.

Huile recommandée:
Huile de fourche Yamaha
10wt ou huile moteur SAE 10W

Empfohlenes O
Yamaha-Jabell 10wt oder
Muotorendl SAE 10W

Capacite d’huile de la fourche avant:
257 cm?
Pour I'Europe: 190,5 cm?

Vorgeshriebene Olmenge pro
Gabelbein: 257 em?
Fiir Europa: 190,5 cm®

#. Aprés avoir fait le plein d’huile, faire jouer
doucement I¢s tubes extéricurs pour bivn
répartir "huile.

8. Nach dem Einfiillen des Oles, die Vorder-
radgabel langsam zusammendriicken und
wieder freigeben, um das O! zu verteilen.

EH—

Y. Examiner les joints toriques des
bouchons de bras de fourche, et les
remplacer en cas de dommage.

10. Revisser les bouchons de bras de four-
che, et les serrer au couple spécifié.

Couple de serrage des bouchons de
bras de fourche: 23 Nm (2,3 m-kg)

9. Den O-Ring an der Hutschraube jedes
einzelnen Gabelbeines kontrollieren und
erneuern, wenn dieser beschadigt ist.

10. Die Hutschrauben der Gabelbeine

eindrehen und mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment der Gabelbein-
Hutschrauben: 23 Nm (2,3 m-kg)

I1. Mettre en place le guidon complet et ser-
rer les boulons de pincement. (Sauf pour
"Europe)

11. Die Lenkereinheit einbauen und die
Klemmschrauben festziehen (ausge-
nommen fiir Europal.

Couple de serrage:
Guidon: 19 Nm (19 m-kg)
Boulons de pincement:
33 Nm (3,3 m-kg)

Anzugsmoment:
Lenkerrohr: 19 Nm (1,9 m-kg)
| Kiemmschraube: 33 Nm (3,3 m-kg)

)
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DT250F/ DT400F ;
~ 9, Inspect O-ring on fork cap bolts and

replace if damaged.
10. Install the fork cap bolis and torque to
specification.

Fork cap bolt torque:
23 Nm (2.3 m-kg, 17.0 ft-lb)

11. Install the handlebar assembly and
tighten pinch bolts. (Except for Europe)

Tightening torgue:
Handlebar: 19 Nm (1.9 m-kg, 14 ft-lb)
Pinch bolt: 33 Nm (3.3 m-kg, 24 ft-Ib)

1. Owina | Jont torigue 1. O-Ringa

—123-

Rear wheel removal
1. FElevate the rear wheel by placing a
suitable stand under the engine.
2. Remove the brake adjuster and brake
rod from the brake arm.
3. Remove the cotter pin from the axle nut
and loosen the axle nut.
4, Remove the link clip and master link and
= remove the chain.
1. Chain pullercam 1. Came dutendeur de 1. Kenenspannernocke 5. Remove the cotter pins (left and right).
2. Axlanut chaine 2. Ecrowd'axe 2. Achsmutier L
3. Cotterpin 3. Goupille 3, Splimt Then remove the clevis pins.
e 6. Pull the wheel backward, remove the
rear wheel assembly.

1, Clevis pin I, Goupille d'assemblage 1. Achshaiterbolzen
2. Plainwasher 2. Rondelle plae 2. Unterlegscheibe
3. Cotier pin 3. Goupille Tendoe 3. Splint

-135-
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Dépose de la roue arriére

1.

L

Enlever la roue arridre en plagant un
support convenable sous le moteur.
Enlever I'écrou de réglage du frein et la
tige du frein du levier de 1'axe d came,
Enlever la goupille fendue de 'éerou daxe
et desserrer 'écrou dluxe,

Enlever "agrafe du maillon, le maillon
principal et enlever la chaine.

Enlever les goupilles fendues (de chaque
coté). Ensuite enlever les goupilics d’as-
semhblage.

Tirer la roue vers 'arriére; enlever la roue
arrigre.

Ausbau des Hinterrades

1.

2.

=128—

Repose de la roue arriére

IJ

our reposer la roue arriére, procéder dans

'ordre verse de la dépose, tout en tenant
compte dés points suivants:

L

Lorsqu’on reconnecte la chaine. avoir soin
d'orienter le coté fermé de Iattache du
faux-maillon dans le sens de la rotation,
Vérilier que le renflement sur le bras
oscillamt sengage correctement dans 1y
fente de placement sur le platean de ma-
choire de frein.

S’assurer que 'écrou d'axe est convenablo-
ment serrd,

Couple de serrage de I’écrou d'axe:.
90 Nm (9,0 m-kg)

Pour I'Europe:
110 Nm (11,0 m-kg)

Motor unterbauen, um das Hinterrad
vom Boden abzuheben,

Die Bremseneinstellmutter ausdrehen und
die Bremsstange vom MNockenwellenhebel
abnehmen,

Danach den Splint von der Achsmutter
abziehen und die Achsmutter lBsen,

Die Klemme am KettenschloR abnehmen,
das Kettenschlol offnen und die Kette
abnehmen,

Die Splinte auf beiden Seiten abziehen
und die Achshalterbolzen entfernen,
Danach das Hinterrad zuriickziehen und
die Hinterradgruppe entfernen.

Einbau des Hinterrades

Das Hinterrad kann eingebaut werden, indem
die Vorgénge fir den Ausbau sinngemaRk
umgekehrt werden. Dabei besonders auf die
folgenden Punkte achten:

1.

Wenn die Kette eingebaut wird, darauf
achten, daRl das geschlossene Ende der
KettenschloBklemme in Drehrichtung
zeigt.

Darauf achten, daB der Vorsprung an der
Hinterradschwinge richtig in die Nut an
der Bremsankerplatte eingreift.

Auf richtiges Anzugsmoment der Hinter
achsmutter achten.

Anzugsmoment der Hinterachsmutter:
90 Nm (9,0 m-kg)

Fiir Europa:
110 Nm (11,0 m-kg)

—12B—
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Rear wheel installation

St R The rear wheel can be reassembled by revers

== ; \ ing the disassembly procedure, Take care of

T ' : the following points.

¥ ' 1. When connecting the chain, make certain
closed end of master link clip is facing
direction of rotation.

2. Check for proper engagement of the boss
on swing arm with the locating slot on
brake shoe plate.

3. Make sure the rear axle nut is properly
torgued.

Tightening torque:

90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-1b)
For Europe:

110 Nm (11.0 m-ka, 79 ft-Ib)

AL

4. Make sure you adjusted the chain ten-
sion. See page 105 "'Drive chain adjust-
ment’’,

5. Adjust both brake pedal and brake light
switch.

6. Always use NEW cotter pins.

Rear shock (Monocross suspension ‘'De
Carbon'' system}

—WARNING:

This shock absorber contains highly com-
pressed nitrogen gas,

Read and understand the following infor-
mation before handling the shock absorber.
The manufacturer cannot be held respon-
sible for property damage or personal
injury that may result from improper
handling.

— 129
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Régler soigneusement la tension de la
chaine, (Se référer au paragraphe 106
“Réplage de la tension de la chaine de
transmission’).

Régler la pédale de frein et le contacteur
du feu frein.

Toujours utiliser des goupilles fendues
NEUVES.

Amortisseur arriere (Suspension monocross,
systeme “'De Carbon™)

1—.4\’ERTISSEMENT:
C

ct amoriisseur contient de 'azote forte-
ment comprimé. Lire et comprendre les
renseignements suivants avant de manipuler
I'amartisseur. Le fabricant ne peut pas étre
tenu pour responsables des dommages ou
blessures qui peuvent résulter d’une mani-
pulation incorrecte.

5. FuBbremshebel

4. Danach die Spannung der Antriebskette
richtig einstellen. Siehe Seite 106 “Einstel-
len der Antriebskette”.

und Bremslichtschalter
einstellen,

6. Immer NEUE Splinte verwenden.

Hinterrad-StoRdémpfer (Monocross-Radauf-

hé@ngung “De Carban®)

—WARNUNG:
Dieser Stofldampfer enthdlt Hochdruck-
Stickstoffgas. Vor der Handhabung des
StoRdé@mpfers daher unbedingt die folgen-
den Angaben durchlesem, um sich mit der
Wirkungsweise vertraut zu machen. Der
Hersteller kann nicht fiir Sachschaden
oder personliche Verletzungen haftbar
gemacht werden, die auf unsachgeméRe

Handhabung zuriickzufihren sind.

—130—

I. Ne pas toucher ou essayer d'ouvrir le

cylindre. Une blessure peut en résulter.

Ne pas soumettre I'amortisseur 4 une

lamme vive ou 4 toute autre source de

chaleur. Ceci pourrait faire éclater le
filetage, par le fait d'une pression ex-
cessive du gaz,

3. Ne pas déformer ou endommager le
cylindre de quelque maniére que ce
soit. Un endommagement du cylindre
entrainerait un manuvais effet d’amortis-
sement,

_I'_J

Mise a jour : 21/10/2008

1. Niemals versuchen, den Zylinder zu
offnen,

2. Den StoRdidmpfer niemals offenen
Flammen oder Hitze aussetzen. Da-
durch kénnte der Innendruck iber-

| maflig erhoht werden, wodurch es zu
Explosionen kommen konnte.

3. Den Zylinder niemals defarmieren oder
beschadigen, Ein deformierter Zylinder
vermindert die Ddmpfwirkung.

=132~
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1. Do not tamper or attempt to open the
cylinder assembly.

2. Do not subject shock absorber to an
open flame or other high heat. This
may cause the unit to explode due
to excessive gas pressure,

3. Do not deform or damage the cylinder
in any way. Cylinder damage will result
in poor damping performance.

-131-

Motes on disposal {Yamaha dealers only)
10~ 15 mm Gas pressure must be released before dis-
04-080) ) | posing of shock absorber. To do so, drill @ 2 —
fac:m?uml Ej 3 mm (1/16 — 1/8 in) hole through the cy-
o T linder wall at a paint 10 — 15 mm (2/5 —
:_1[]: E : @ 3/5 in) above the bottom of the cylinder.
CAUTION:

Wear eye protection to prevent eye damage
from escaping gas and/or metal chips.

WARNING:
To dispose of a damaged or worn out shock
absorber, take the unit to your Yamaha
dealer for this disposal procedure.

=1 dE=
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Notes concernant la Destruction ( Destruction
seulement par les concessionnaires Yamaha)
La pression du gaz doit etre libérée avant de
Jeter Namortisseur. Pour cela, percer un trou
de 24 3 mm 4 travers Ia paroi du cylindre en
un point situé entre 10 et 15 mm avdessus du
bus du cylindre.

—ATTENTION:
A ce moment, porter des lunettes de
protection pour éviter de se blesser les yeux
avec le gaz qui s'échappe et/ou les débris
de métal.

— AVERTISSEMENT:
Pour détruire un amortisseur endommagé
ou usé, amener la machine chez vatre
concessionnaire  Yamaha cetle
procédure de destruction.

pour

Hinweise fiir die AuBerbetriebnahme (nur
fiir Yamaha-Fachhandler)

Vor dem Wegwerfen des StoRBdidmpfers muR
der |nnendruck abgelassen werden. Dafiir
eine Bohrung mit einem Durchmesser von 2
bis 3 mm an einem Punkt, der etwa 10 his
18 mm von der Unterkante des Zylinders
entfernt liegt, in die Zylinderwand bohren.

]--ACHTUNG:

Unbedingt Schutzbrillen tragen, um Ver-
letzungen durch austretendes Gas oder
wegfliegende Spéne zu vermeiden,

—WARNUNG:
Dieser Vorgang solite von lhrem Yamaha-
Fachhéndler durchgefiilhrt werden. Wenn
daher der StoRdampfer nicht mehr ver-
wendet werden kann, lhre Maschine zu
Ihrem Fachhéndler bringen.

~138-

Réglage

La charge préalable du ressort de 'amartisseur
arriére peut etre régrée suivant la préférence
du pilote, le poids ¢t les conditions de Ia
courses,

Quand le ressort parail rigide et trop dur:

& Diminuer sa charge préalable,

Quand 'abajssement parait excessif el trop
mou;

= Augmenter la charge préalable du ressort,

Pour régler, utiliser la clé spéciale (située
dans la trousse 4 outils do propriétaire)
comme montré, Sile dispositif de réglage est
eleve, le ressort devient plus dur et s'il est
abaissg, le ressort devient plus mou.

1. Enlever la selle.

Mise a jour : 21/10/2008

Einstellung

Die Federvorspannung des Hinterrad-Stol-
dampfers kann gemal Fahrerwunsch, Gewicht
und Bodenverhaltnissen eingestellt werden.
Wenn die dampfung zu stark bzw. zu hart ist:
» [Die Vorspannung der Feder Vermindern,
Wenn der Dampfer anschldagt bzw. zu weich
ist:

e [Die Vorspannung der Feder erhohen,

Die Einstellung wird mit dem Spezialschlissel
{enthaften im Werkzeugsatz) vorgenommen.
Wird der Einsteller angehoben, dann wird
gine hartere Federung erzielt. Einsteller
absenken, um eine weichere Federung zu
erhalten,

1. Densitz enfernen.

—136-
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DTZ50F/ DT400F

Stifter

Softer

Adjuster STOpper
Adjuster

B L) K=

1. Bpecial nut wrench
1. Spezialschiissel

DTMX-PASSION

1
1L
4.

Riessart devient plus dur
Ressarg devient plus souple
Arrétair du -.'l.&pc dui ressort
Einstellschraube

1. Clé pour écrou special

Mise a jour : 21/10/2008

prl L gt

Ein
—=135=

Adjustment

The spring pre-load of the rear shock absorber
can he adjﬁsted to suit rider preferance,
weight and the course conditions.

When springing feels excessive and too hard:
® [ecrease the spring pre-load.

When bottoming feels excessive and too soft:
®  |Increase the soring pre-load.

To adjust, use the special wrench (in the
owner's taol kit) as shown. |If the adjuster is
raised, the spring becomes stiffer and 1T
lowered the spring becomes softer.

1. Remove the seat.

Fedarkraft erhohit
Faderkrait verminder!
Federsinzanschlag

steller

2. Remove the adjuster {For
Europe)

3. Toincrease pre-load, spring seat is rais-
ed.

To decrease pre-load, spring seat is

stopper.

lowered.
B e [ Hard |STD| Son
el | i
| — .. e
Adjusting Pasition 2 | 1 i | 1 -I 2
[For Europe)
[ Hard |sTD St
l e ff—
=
Adjusting a 3 |3 1 E g 5
Position
il o o bR iy | rul{
Turn sl 2 |1-1.'I" T | SRS A | g

=137 =

4. Tighten the adjuster stopper. (For
Europe)
5. Install the seat and tighten the securing
bolt.
73/87
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2. Enlever la butée du siége du ressort.
{Pour I'Europe)

3. Pour augmenter la charge préalable, le
siege du ressort est ¢levé, Pour diminuer
la charge préalable, le sidge du ressort
est abaissé.

2. Den Anschlag des Einstellers entfernen.
(Fiir Europa)
3. Um die Vorspannung zu erhéhen, den

Federsitz anheben. Um die Varspan-
nung zu reduzieren, den Federsitz ab-
senken.

S T sTp| W s | Har Mormal| ich
= e -'DL L _i" —__ht—______"" = a_ o] = 'Nﬁ'_‘:__
Position de réglage 2 | L |2 | 1 z Einsteliposition 2 | 1 ¥ | 1 2
(Pour I"Europe) (Filr Europa)
| | Dur STD | Mou : Hart !Nun'nal Weich
e e —— - - S = T
Girigmime - ‘ 7 Einstall- | [ |
reglable 4 7 E . : | I 2 pasition i | 3 | 2 2 1 2
- e | | ) i o = | |
Tours 2 |l=1p2 | I II.”‘ | |l,._ | ILIJ‘-rvIE’hung | 2 |.||”-2 1 s | * 142 1
4. Serrer la boutée du siége du ressort. (Pour 4. Den Anschlag des Einstellers wieder
'europe) festziehen. (Fir Europa)
3. Installer la selle el serrer le boulon de 5. Den Sitz einbauen und die Sicherungs-
fixation. schraube festzighen.

—138—

Graissage des leviers, pédales, etc.

()

Graisser les axes des leviers de [rein et
d'embrayvage avec de huoile moteur SAE
[OW/30.

Crraisser 'axe de la pédale de frein avec de
la graisse d base de savon gu lithium,

Vérification et graissage des cables

—AVERTISSEMENT:

Schmieren der Hebel usw,

1. Drehzapfen des Handbremshebels sowie
des Kupplungshebels mit Motorendl SAE
10W/30 schmieren.

2. FuBbremshebelbolzen mit Lithiumfett

schmieren.

Priifen und Schmieren der Seilziige

Les gaines des différents cables doivent
elre en bon état. sinon les cdbles vont
rouiller rapidement et leur mouvement sera
entravé, ce qui risque de provoquer un
accident. Un état de sécurité précaire
pouvant en résulter, il faut remplacer dés
gue possible les cibles endommagés,

—WARNUNG:

Beschadigung der Seilzu-Umbhiillungen kann
zu Korrosion fiihren und die freie Bewegung
der Seile in den Umhiillungen behindern,
Beschadigte Seilziige daher unverziglich
erneuern, da ansonsten gefdhrliche Situa-
tionen verursacht werden konnten.

Si les cables ne coulissent pas en douceur,
les lubrifier. Si nécessaire. demander i
volre concessionnaire Yamaha de les rem-
placer.

1.
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Wenn sich die Seilzige nicht frei in ihren
Umhillungen bewegn lassen, diese grind-
lich schmieren. Wenn erforderlich, die
Seilzlige von |hrem Yamaha-Fachhindler
erneuern lassen.
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Lubrication of levers, pedals, etc.

1. Lubricate the pivoting parts of the brake
and clutch levers with motor oil SAE
10W/30.

2. Lubricate the shaft of the brake pedal
with lithium soap grease.

Cable inspection and lubrication
— WARNING:
Damage to the outer housing of the various
cahles may cause corrosion and often free
movement will be obstructed. An unsafe
condition may result so replace damaged
cables as soon as possible.

1. If the inner cables do not operate smooth-
ly, lubricate them. If necessary, have your
Yamaha dealer replace them.

—139—

Recommended lubricant:
Yamaha chain and cable lube or
SAE 10W /20 motor oil

Steering inspection

Periodically inspect the condition of the
steering. Worn out or loose steering bearings
may be dangerous,

Place a block under the engine to raise the
front wheel of the motorcycle off the ground;
then hold the lower end of the front fork and
try .to move forward and backward. If any
freeplay can be felt, as a Yamaha dealer to
inspect and adjust

Inspection is easier if the front wheel is
removed, Ask a dealer to lubricate the steer-
ing bearings every 6,000 km (3,800 mi).

More often in case of off road operation.

-141-
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Lubrifiant recommandeé:
Lubrifiant pour cable et chaine
Yamaha ou huoile moteur
1OW /30

SAE

Yérification de la direction

Verifier periodiquement I'étal de la direction.
Une usure ou un jeu excessifs des roulements
de direction présentent un certain danger,
Placer une cale sous le moteur pour élever la
rouve avant au-dessus du sol. Ensuite, saisir
les bras de fourche par le bas, et les secouer
d’avant en arriere. Si on sent le moindre jeu,
demander @ un concessionnaire Yamaha de
verifier et de régler la direction. Ce controle
est plus facile si on enléve la roue avant.
Demandez a volre concessionnaire de graisser
les roulements de direction tous les 6,000 k.

Empfohlenes Schmiermittel:
Yamaha-Ketten- und Seilzug-
Schmiermittel oder Motoral
SAE10W/30

Priifen der Lenkung

Der Zustand der Lenkung ist regelmaRig zu
prifen. Verschlissene oder lose
Lenkungslager kbnnen gefihrlich sein.

Man ordne einen Klotz unter dem Motor an,
50 def das Vorderrad des Motorrades vom
Boden abgehoben ist; dann das untere Ende
der Vorderradgabel erfassen und versuchen,
es vorwarts und rickwarts zu bewegen,
Wenn dabei freies Spiel festgestellt wird,
wende man sich zwecks einer Uberpriifung
und Einstellung an eine Yamaha-Werkstatt.
Die Priifung ist einfacher, wenn das Vorder-
rad ausgebaut ist. Die Lenkunslager miissen
alle 6.000 km in einer Werkstatt geschmiert
werden.
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Batterie

Veérifier le niveau de ['glectrolyie, el s’assurer
de ce que les bornes sont bien serrées. Si
nécessaire. ajouter de l'eau distillée pour
rétablir le niveau d électrolyte.

Correction du niveau d'électrolyte de batterie
Une batterie mal entretenue se détériore
rapidement. Le niveau délectrolyte doit &tre
verifié au moins une fois par mois.

1. Le niveau doit se situer entre les repéres
supérieur et inférieur. Pour rétablir lc
niveau, utiliser uniquement de Peau dis-
tillée,

NE.:
La raison pour laquelle il ne faut employer
que de 'eau distillée est que 'eau courante
ordinaire contient des sels minéraux nuisibles
i la batterie.

Batterie

Fliissigkeitsstand der Batterie prifen und
nachsehen, ob die Polklemmen fest sind,
Falls der Flissigkeitsspiegel zu niedrig ist,
destilliertes Wasser nachfiillen.

Auffiillen der Batteriefliissigkeit

Eine mangelhaft gewartete Batterie wird

schnell * unbrauchbar werden. Die Batte

rieflissigkeit sollte mindestens einmal im

Maonat gepriift werden.

1. Der Flissigkeitsspiegel muB sich zwi-
schen der oberen und unteren Stand-
markierung befinden. Wenn Nachfiillen
nitig ist, benutze man nur destilliertes
Wasser.

ANMERKUNG:

Normales Leitungswasser enthdlt fiir die

Batterie schadliche Minerale; deshalb st

nur destilliertes Wasser nachzufiillen,

=144~
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Battery

Check the level of the battery fluid and see if
the terminals are tight. Add distilled water if
the fluid level is low.

Replenishing the battery fiuid

A poorly maintained battery will deteriorate
quickly. The battery fluid should be checked
1. Upper lovel at least once a month,

o Eoeniee 1. The level should be between the upper
and lower level marks. Use only distilled
water if refilling is necessary.

1. Niveau superieur
2, Miveau inféricur

1. Obere Flissigkeitsstandmarke
2. Untere Flissigkeitsstandmarke

NOTE:-

Mormal tap water contains minerals which are
harmful to a battery; therefore, refill only
with distilled water.

-143—

2. When the motoreycle is not to be used
for a month or longer, remove the bat-
tery and store it in a cool, dark place.
Completely recharge the battery before
reusing.

3. If the battery is to be stored for a longer
period than the above, check the specific
gravity of the fluid at least once a month
and recharge the battery when it is too
low.

4. Always make sure the connections are
correct when putting the battery back in
the motorcycie. The red lead is for the
+ terminal and the black lead is for the
— terminal. Make sure the breather pipe
is properly connected and is not darmaged
or ohstructed.

45—
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Lorsque la moto doit rester au repos pen-
dant un mois ou plus, enlever la batterie
et la conserver dans un endroit frais et
ohscur. Recharger la batterie 4 fond avant
de la réutiliser.

Si la batterie doit étre remisée encore plus
longtemps, mesurer la densité de 1'électro-
lyte au moins une fois par mois, et rechar-
ger la batterie lorsque la densité devient
inférieure 4 la normale.

4. Lorsqu'on remonte la batterie sur la
motocyclette, avoir soin de la raccorder
correctement: le cible rouge 4 la borne +
et le cdble noir 4 la borne —. S'assurer de
ce que le tuvau d’aération est bien con-
necté et qu'il n'est pas endommagé ou
obstrué.

Lad
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Changement du fusible

Si le fusible est grillé couper le commutateur
d'allumage et le commutateur dans le circuit
en cause et mettre en place un nouveau
fusible d’intensité correcte. Ensuite fermer les
commutateurs, et voir si le dispositif élect-
rique fonctionne. Si le fusible se grille im-
mediatement, consulter votre concessionnaire
Yamaha,

ATTENTION:
Ne pas utiliser de fusibles de calibre
supérieur a celui recommandé.

Mise a jour : 21/10/2008

2. Wenn das Motorrad einen Monat oder
langer nicht benutzt wird, ist die Batterie
auszubauen und an einem kiihlen, dunklen
Ort zu lagern. Vor der Wiederbenutzung,
Batterie vollig wiederaufladen,

3. Wenn die Batterie l&nger als oben erwahnt
gelagert wird, Dichte der Fliissigkeit
mindestens einmal im Monat priifen,
und falls diese zu niedrig ist, Batterie
aufladen,

4. Man achte stets darauf, dall die Batterie
beim Wiedereinbau in das Motorrad
richtig angeschlossen wird. Das rote
Kabel ist fiir die positive Polklemme und
das schwarze Kabel fiir die negative. Es
ist sicherzustellen, daR das Entliftungs-
rohr richtig angeschlossen und nicht
beschadigt oder verstopft ist.

Auswechseln der Sicherung

Wenn die Sicherung durchgebrannt ist, den
Ziindschalter und den entsprechenden Schal-
ter in dem Schaltkreis ausschalten und eine
neuve Sicherung mit dem richtigen Ampere-
wert einsetzen. Danach die Schalter wieder
ginschalten und auf richtigen Betrieb der
entsprechenden Lampe bzw. Vorrichtung
achten, Wenn die Sicherung sofort wieder
durchbrennt, wenden Sie sich bitte an lhren
Yamaha-Fachhandler,

ACHTUNG:
Niemals Sicherungen mit einem hoheren
Amperewert verwenden, als es empfohlen
ist.
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Fuse replacement

If fuse is blown, turn off the ignition switch
and the switch in the circuit in guestion and
install a new fuse of proper amperage. Then
turn on the switches, and see if the electrical
device operates. |f the fuse immediately
blows again, consult your Yamaha dealer.

I. Fusible 1. Sicherung
2. Sparefuse 2. Fusiblerechange 2. Ersutzsicherung

1, Fuse

CAUTION:
Do not use fuses of higher amperage rating
than those recommended.

—147—

Troubleshooting

Although Yamaha motorcycles are given a
rigid inspection before shipment from the
factory, trouble may occur in operation. If
this happens check the motorcycle in ac-
cordance with the procedures given in the
troubleshooting chart below. |f repair is
necessary, ask your Yamaha dealer.

The skilled technicians at your Yamaha
dealer provide excellent service. For replace-
ment parts, use only genuine Yamaha parts.
|mitation parts are similar in shape but often
inferior in quality of materials and work-
manship; consequently, service life is shorter
and more expensive repairs may be neces-
sitated.

—148—
Hitp:ffah

e DT PASSON Mise a jour : 21/10/2008 79/87
250 400 1978



Http:/fdh

YAMAHA

Dépannage

Bien que toutes les motocyclettes Yamaha su-
bissent une inspection rigoureuse au départ de
I'usine, elles ne sont pas, cela se concoit, 4 1'é-
preuve des pannes. En cas d’ennui mécanique,
verifier la moto dans'ordre indigué au tableau
de deépannage ci-aprés. Si une réparation
s'avére nécessaire, confiez-la a votre conces-
sionnaire Yamaha, qui garantit la qualité du
service offert par ses mécaniciens qualifiés.
Pour les remplacements, n'utiliser que les
piéces Yamaha d'origine. Méfiez-vous des
imitations. qui peuvent paraitre similaires mais
n'en sont pas moins inférieurcs en qualité et
en précesion, de sorte qu'elles ne dureront
guére et risquent de nécessiter des réparations
encore plus coiteuses que prévu,

Fehlersuche

Obwohl Yamaha-Motorrdder vor dem Ver-
sand im Werk einer griindlichen Inspektion
unterworfen werden, konnen wiahrend des
Betriebes StGrungen auftreten. Sollte dieser
Fall eintreten, so priifen Sie das Motorrad
nach den in der nachstehenden Fehlersuch-
tbersicht angegebenen Verfahren. Falls In-
standsetzungsarbeiten erforderlich sind, wen-
den Sie sich bitte an |hren Yamaha-Hindler.
Die erfahrenen Mechaniker |hres Yamaha-
Handlers bieten lhnen einen ausgezeichneten
Kundendienst. Als Austauschteile sind nur
Original-Yamaha-Ersatzteile zu verwenden.
Nachgeahmte Teile haben eine dhnliche Form,
sind aber oft in der Materialqualitit und der
Verarbeitung unterlegen, infolaedessen ist
ihre Lebensdauer herabgesetzt, und es kénnen
teurere Reparaturen notwendig werden.

=150—

Toute défectuosité des systémes d’alimenta-
tion, de compression ou d'allumage peut pro-
voquer des difficultés de mise en marche ou
une perte de puissance. On peut se baser sur le
tableau de dépannage pour une vérification
rapide et aisée de ces systémes.

Fehler in der Kraftstoff-, Verdichtungs- oder
Ziindeinrichtung kénnen schwieriges Ansprin-
gen oder Leistungsverlust beim Fahren
verursachen. In der Fehlersuchiibersicht sind
schnelle und einfache Verfahren zur Priifung
dieser Einrichtungen enthalten.

s 1
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Any fault in the fuel, compression or ignition
systemn can cause poor starting or loss of
power while riding. The troubleshooting
chart describes quick and easy procedures for
checking these systems.
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CLEANING AND STORAGE

A. CLEANING

Frequent thorough cleaning of your motor-
cycle will not only enhance its appearance
but will improve general performance and ex-
tend the useful life of many components.

1. Before cleaning the machine:

a. Block off end of exhaust pipe to prevent
water entry; & plastic bag and strong
rubber band may be used.

b. Remove air cleaner or protect it from
water with plastic covering.

c. Make sure spark plugl(s), fuel tank cap,
oil tank cap, transmission oil filler cap
are properly installed.

2. If engine case is excessively greasy, apply

degreaser with a paint brush. Do not

apply degreaser to chain, sprockets, or
wheel axles.

Rinse dirt and degreaser off with garden

hose, using only enough hose pressure
to do the job.

—CAUTION:
Excessive hose pressure may cause water
seepage and contamination of wheel bear-
ings, front forks, brake drums, and trans-
mission seals. Many expensive repair bills
have resulted from improper high pressure
detergent, applications such as those
available in coin-operated car washers.

4. Once the majority of the dirt has been
hosed off, wash all surfaces with warm
water and mild, detergent-type soap.
An old tooth brush or bottle brush is
handy to reach hard-to-get-to places.

b. Rinse machine off immediately with
clean water and dry all surfaces with a
chamois, clean towel, or soft absorbent
cloth.

6. |Immediately after washing, remove excess

—156—
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procedures to insure against detericration.
After cleaning machine thoroughly, prepare

moisture from chain and lubricate to
prevent rust,

10.

Chrome-plated parts such as handle-
bars, rims, spokes, forks, etc., may be
further cleaned with automotive chrome
cleaner.

Clean the seat with a vinyl upholstery
cleaner to keep the cover pliable and
glossy.

Automotive-type wax may be applied to
all painted and chrome-plated surfaces.
Avoid combination cleaner-waxes.

Many contain abrasives which may mar
paint or protective finish on fuel and oil
tanks.

After finishing, start the engine immedi-
ately and allow to idle for several minutes.

STORAGE

Long term storage (30 days or more} of your

motoreyele  will

require some preventive

for storage as follows:

1.

2.

—157—
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Drain fuel tank, fuel lines, and carburetor
float bowl(sl.

Remove empty fuel tank, pour a cup of
SAE 10W/30 oil in tank, shake tank to
coat inner surfaces thoroughly and drain
off excess oil. Re-install tank.

Remove spark plug(s}, pour about one
tablespoon of SAE 10W/30 oil in spark
plug hole(s) and re-install spark plugs.
Kick engine over several times (with ig
nition off) to coat cylinder walls with oil.
Remove drive chain. Clean thoroughly
with solvent and lubricate. Re-install
chain or store in a plastic bag {tie to
frame for safe-keeping).

Lubricate all control cables,

Block up frame to raise both wheels off
ground. (Main stands can be used on
machine.)

250_400_1978
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7. Tie a plastic bag over exhaust pipe out
let(s) to prevent moisture from entering.

B. If storing in humid or salt-air atmosphere,
coat all exposed metal surfaces with a
light film of cil. Do not apply oil to
rubber parts or seat cover,

Remove battery and charge. Store in a dry

place and re-charge once a month. Do not

store battery in an excessively warm or cold

place less than 0°C (32°F) or more than

32°C (90°F).

NOTE:——

Make any necessary repairs before storing

the motorcycle.

NETTOYAGE ET REMISAGE

A. NETTOYAGE

Nous conseillons de nettover la moto 4 fond
aussi souvent que possible, non seulement
pour des raisons esthétiques, mais aussi parce
que ce netfoyage contribue @ maintenir la
machine en bon etat de marche et d prolonger
la vie des divers organes.

1. Avantde netioyer la machine:

a. Boucher la sortie du tuyau d’échappement
avec, par exemple, un sachet en plastique
et un fort élastique, pour éviter toute
entrée d'eau dans le tuyau.

b. Enlever le filire & air, ou le protéger
contre 'eau en le couvrant d'un sachet en
plastique.

¢. Bassurer de ce que la ou les bougies, les
bouchons des réservoirs d'essence et
d’huile, et le bouchon de remplissage
d’huile de transmission sont bien en place.

—1{58—

ttre appliquees sur toutes les surfaces
peintes et chromees. Eviter les mélanges
produit de nettoyage-cires.
Beaucoup de ces mélanges contiennent
des abrasifs qui peuvent altérer la pein-
ture ou le fini protecteur des réservoirs
d'essence et d'huile.

10. Aprés avoir fini, démarrer immeédiate-
ment le moteur et le laisser tourner au
ralenti pendant plusicurs minutes.

B. REMISAGE

Un remisage de longue durée (30 jours ou

plus) de votre motocyelette nécessite quelques

mesures préventives pour la protéger. Apres

avoir soigneusement nettové la machine, [a

préparer pour le remisage de la maniére

suivante;

1. Vidanger le réservoir a essence, les
tuyauteries a essence, et la (ou les)
cuve(s) du (ou des) flotteur(s) du car-
burateur,

2. Enlever le réservoir a essence vide,
verser une tasse d’huile SAE 10W/30
dans le réservoir, secouer le réservoir
pour répartir 1'huile uniformément sur
les parois internes et enlever I'exces
d’huile. Remettre en place le réservoir.

3. Enlever la ou les bougies, el verser
I'équivalent d’une cuillerée solpe
d'huile SAE 10W/30 dans le ou les
troufs) de bougie. Remonter les bougies.
Actionner plusieurs fois le kick (contact
coupe), afin de répartir I"huile sur les
parois intérieures du cyvlindre,

4. Enlever la chaine de transmission, la

nettoyer soigneusement avec un solvant,

et la graisser. Réinstaller la chaine, ou la
conserver dans un sachte en plastique

(attacheé au cadre pour éviter de

I'egarer).

Graisser tous les cables de commande.

Caler la motocyclette de maniére i

separer ses deux roues du sol (pour les

oh Lh
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2. Sile carter moteur est excessivement grais-
seux, appliquer du dégraissant avec un
pinceau, Ne pas mettre du dégraissant sur
la chaine, les pignons ou les axes de roue,

3. Eliminer la saleté et le dégraissant 4 I'aide
d'un tuyau d'arrosage, en utilisant seule-

ment la pression d'eau nécessaire pour 5:
effectuer ce travail.
—ATTENTION:
Une pression excessive d’eau peut provoquer
des infiltrations d’eau et la contamination 6.

des roulements de roue, de la fourche avant,
des tambours de frein, et des joints de la

sage, neltoyer toutes les surfaces avec de
I'eau chaude mélangée avec du détergent
du type savon. Une vielle brosse 4 dent ou
une brosse a bouteilles est trés pratique
pour nettoyer les endroits difficiles a
atteindre,

Rincer immédiatement la machine avec de
['eau propre et sécher toutes les surfaces
avec une peau de chamois, une servietle
propre ou un chiffon absorbant doux.
Immédiatement aprés le lavage, sécher la
chaine et la lubrifier pour éviter qu’elle
ne rouille,

boite & vitesses. Beaucoup de notes de 7. Les parties chromées, telles que e guidon,
réparations excessives sont le résultat de les jantes, les rayvons, la fourche, ete.,
détergents sous haute pression, d'utilisa- PRUYENY BIESEIUSUXSNCLIGYESs RySs:un
tion de produits tels que ceux employés produit de nettoyage pour chromes de
dans les stations automatiques de lavage yoiture. )
pour voitures 8. Nettoyer la selle avec un produit de net-
toyage pour capitonnage en vinyle pour
4, Une fois que la plus grande partie de la garder & la selle sa souplesse et son brillant,
saleté a éié éliminde avec la fuyau d’arro- 9, Les cires du type automobile peuvent
— 158
machines qui en sont pourvue, on peut REINIGUNG UND LAGERUNG
utiliser le supnw;m-[m:;unlh:L pl’]lﬂtil'lai]. ] A REINIGUNG
7. Attacher un sachet en plastique sur la Durch oftere, griindliche S&uberung wird

sortie du (ou des) uyau(x) d'echappe-
ment, pour le(s) protéger de I"humidite.
8. Sila moto est remisee dans un lieu trés
humide ou exposé a 'air marin, enduire
toutes ses surfaces meralliques exte-
rieures d’une légére couche d'huile.
Eviter de mettre de ["huile sur les piéces
en caoulchoue et la selle.
Enlever la batterie et la charger. La conserver
dans un endroit sec, et la recharger une fois
par mois. Ne pas laisser la batterie dans un b
lieu trop [roid ou trop chaud moins de 0°C ou
plus de 32°C,
N.B.:
Effectuer toutes les réparations nécessaircs
avant de remiser la motocyelette.

3l
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nicht nur die Erscheinung des Motorrades
verbessert, sondern auch das allgameine
Betriebsverhalten, aulierdem wird die
Lebensdauer vieler Bauteile erhiht.

Vor der Sauberung der Maschine:

Ende des Auspuffrohres verschiielten,
um das Eindringen von Wasser zu ver-
hindern; eine Plastiktiite und ein kraf-
tiges Gummiband konnen dazu
verwendet werden.

. Luftfilter ausbauen oder durch Plastik-

abdeckung schiitzen.

. Sicherstellen, dald Zindkerzeln), Tank-

verschiul®, Olbehalterverschlul® und Ge-
triebedleinfillstutzen richtig angebracht
sind.

Falls das Motorgehause sehr fettig ist,
trage man mit einem Pinsel Entfet-
tungsmittel auf. Es darf kein Entfet-
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tungsmittel auf die Kette, die Kettenrs-
der und die Radachsen aufgetragen

werden.
3. Schmutz und Entfettungsmittel mit
einem Spritzschlauch abspiilen. wobei 5

nur so viel Wasserdruck wie fiir diese
Aufgabe notig anzuwenden ist.

Waschpulver zu waschen. Mit einer al-
ten Zahnbiirste oder Flaschenreinigung-
sbirste kénnen schwer zugéngliche
Stellen gereinigt werden.

Unmittelbar danach Maschine mit sau-
berem Wasser abspiilen und alle Ober-
flachen mit einem Waschleder,
sauberen Handtuch oder weichem, auf-

FACHT_U{“G: saugfahigem Lappen abtrocknen.
U.berr:naﬁlger Wasserdruck kann da.s 6. Sofort nach dem Waschen mul Feuch-
Eindringen von Wasser und Verunrei- tigkeit von der Kette entfernt werden;
nigung der Radlager, Vuri:lerrat_j’gabel, dann diese schmieren, um Rosthildung
Bremstrommeln und Getrfebadmhtun— oI
gen verursachen. !v'mle‘ teure 7. ‘Verchromts: Teile, ' wie Lenkstange,
Reparaturrechnungen sind die Folge Felgen; Speichen;  Gabel usw.  kénnen
i fal&:,c.her Anw:endung il l.-luc.h— dariiberhinaus mit einem Chromp-
druckreinigungsmittein, wie sie in flegemittel fiir Kraftfahrzeuge behandelt
l'u."liinzaut-::-waschanragen vorhanden wSram:

| sind. 8. Sitz mit einem Vinylpolster-Reinigungs-
4. Sobald der meiste Schmutz abgespiilt ! rlej_mgen. f"m SBom Jbeiag

worden ist, sind alle Oberflachen mit geschmeidig url'rd glénzend zu erhalten.
warmem Wasser und sinem milden 9. Auf alle lackierten und verchromten
-1
den, wenn die Maschine damit
ausgeriistet ist,)
/. Plastikbeutel {iber die Auslaloffnung
binden, um das Eindringen wvon
Feuchtigkeit zu verhindern,
8. Bei Lagerung in einer feuchten oder
salzhaltigen Atmosphdre sind alle
freiliegenden Metalloberflachen mit
einem leichten Olfilm zu versehen. Auf
Gummiteile oder den Sitzbezug darf kein
Ol aufgetragen werden.
Batterie ausbauen und aufladen: dann diese
an einem trockenen Ort lagern und einmal im
Monat aufladen: Die Batterie darf nicht an
einem sehr warmen oder kalten Ort (unter
0°C oder Giber 32°C) gelagert werden.
ANMERKUNG:
Notwendige Instandsetzungen sind vor der
Lagerung des Motorrades auszufiihren.
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Flichen kann ein Kraftfahrzeugwachs
aufgetragen werden. Kombinierte Reini-
gungswachsmittel sind zu vermeiden.
Sie enthalten oft Schleifmittel, die
Lackierung oder den Schutziiberzug auf

dem Kraftstofftank und Olbehélter 3%

beeintrachtigen konnen.

10. MNach Beendigung, Motor anwerfen und
gin paar Minuten im Leerlauf laufen las-
sen.

B. LAGERUNG

Langfristige Lagerung (30 Tage oder mehr) 4,

des Motorrades erfordert einige Schutzmals-
nahmen, um Schaden zu verhindern.

Nach griindlichem Reinigen der Maschine,
diese folgendermalen zur Lagerung vorberei-
ten:

1. Kraftsofftank, Kraftstoffleitungen und 5.
Schwimmergehause des Vergasers ent- 6.
leeren.

2. Leeren Kraftstofftank abnehmen, einen
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Becher Ol 10W bis 30W in den Tank
gieRen. Dann den Tank schiitteln, um
die inneren Oberflachen griindlich mit Ol
zu bedecken und {iberschiissiges Ol
ablassen. Tank wieder anbringen.
Ziindkerzeln) ausschrauben, ungefahr
einen Teelécher Ol SAE 10W bis 30W in
die Kerzenlocher gielfen und Kerzen
wieder einschrauben. Kickstarter mehr-
mals durchtreten (bei ausgeschalteter
Ziindung), um die Zylinderwande mit Ol
zu bedecken.

Antriebskette abnehmen, griindlich in
Lésungsmittel reinigen und schmieren.
Kette wieder einbauen oder in
Plastikbeutel aufbewahren {an den
Rahmen binden, um sie nicht 2zu
verlegen).

Alle Bedienungsseile dlen.

Rahmen aufbocken, so dal® beide Rader
vom Boden abgehoben sind. (Der
Hauptstdnder kann dazu benutzt wer-



