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IMPORTANT:
PLEASE READ THIS MANUAL
CAREFULLY AND COMPLETELY
BEFORE OPERATING THIS VEHICLE.

Particularly important information is
distinguished in this manual by the following
notations:

NOTE:

A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer.

CAUTION:

A CAUTION indicates special procedures
that must be followed to avoid damage to the
motorcycle.

WARNING:

A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avoid injury to a
motorcycle operator or person Inspecting or
repairing the motorcycle.



IMPORTANT:
VEUILLEZ LIRE CE MANUEL SOIGNE-
USEMENT ET COMPLETEMENT AVANT
D’UTILISER CE VEHICULE.

WICHTIG:
VOR DER INBETRIEBNAHME DIESER
MASCHINE BITTE DIESE ANLEITUNG
SORGFALTIG DURCHLESEN.

Dans ce manuel, les informations particuliére-
ment importantes sont repérées par les nota-
tions sutvantes:

N.B.:

Un N B. fournit les informations en rapport
avec les numéros de repérage pour rendre les
procédures plus faciles ou plus claires
ATTENTION:

Un ATTENTION indigque les procédures
spéciales qui doivent étre suivies pour éviter
d’endommager la motocyclette.
AVERTISSEMENT-

Un AVERTISSEMENT indique les procédures
spéciales qui dosvent étre suvies pour eviter
un accident a I'utihsateur de la motocyclette
ou a la personne contrblant ou réparani la
motocyclette

Besonders wichtige Informationen in dieser
Anleitung sind unter den folgenden Titeln
aufgefiihrt:

ANMERKUNG:

Eine ANMERKUNG gibt Informationen, um
bestimmte Vorginge einfacher zu machen
bzw. zu ertautern.

ACHTUNG:

Unter ACHTUNG sind besondere Vorgange
aufgefuhrt, die eingehalten werden mussen,
um Beschadigungen der Motorrader zu
vermerden.

WARNUNG:

Eine WARNUNG gibt einen besonderen
Vorgang an, der eingehalten werden muB,
um Verletzungen des Fahrers oder der
Wartungsmechaniker zu vermeiden.



INTRODUCTION

Congratulations on your purchase of the
Yamaha DT260G/DT400G, DT250MX/
DT400MX. This model represents the pro-
duct of many years of Yamaha experience in
the production of fine sporting, touring, and
pace-setting racing machines. You can now
appreciate the high degrees of craftsmanship
and reliability that have made Yamaha a
leader in these fields.

PLEASE READ THIS MANUAL CAREFULLY
AND COMPLETELY BEFORE OPERATING
YOUR NEW MACHINE. This manual will pro-
vide you with a good basic understanding of
the features, operation, and basic
maintenance and inspection items of this
vehicle. if you have any questions regarding
the operation or maintenance of your
machine, please consuit your Yamaha dealer.



AVANT-PROPOS

Nous vous félicitons d’avoir fait 1’acquisition
de la Yamaha DT250G/DT400G, DT250
MX/DT400MX, Ce modele est le fruit de
plusieurs années de Pexpérience Yamaha
dans la production de machines de sport, de
tourisme et de course. Vous pouvez mainte-
nant apprécier les hauts niveau de dextérité et
de fiabilité qui ont fait de Yamaha un leader
dans ces domaines.

VEUILIEZ LIRE SOIGNEUSEMENT ET
COMPLETEMENT AVANT D’UTILISER
VOTRE NOUVELLE MACHINE. Ce
manuel vous apportera une connaissance de
base des caractéristiques, du fonctionnement,
et des entretiens de base et des détails. Si vous
avez des questions concernant le fonctionne-
ment ou ’entretien de votre machine, veuillez
consulter votre concessionnaire Yamaha.

EINLEITUNG

Herzlichen Glickwunsch zum Kauf der
Yamaha DT250G/DT400G, DT250MX/
DTA00MX. Dieses Modell wurde aufgrund
der langjéhrigen Erfahrung von Yamaha bei
der Herstellung von Sport-, Touren- und
Rennmaschinen konstruiert. Auch Sie kom-
men nun in den GuR der hohen Qualitat und
der hervorragenden Verarbeitung, die
Yamaha zu einem der fuhrenden Unter-
nehmen auf dem Gebiet der Motorrader
gemacht haben.

BITTE LESEN SIE VOR DER INBETRIEB-
NAHME IHRER NEUEN MASCHINE DIESE
BEDIENUNGSANLEITUNG SORGFALTIG
DURCH. Diese Anleitung vermittelt Ihnen
das Grundlegende Wissen {ber die Kon-
struktionsmerkmale, die Bedienungsvor-
gange sowie {iber die wichtigsten Wartungs-
und Prufarbeiten an der Maschine Falls
Fragen irgendwelcher Art auftreten sollten,
wenden Sie sich bitte an lhren nachsten
Yamaha-Fachhéandler.



—NOTICE:

Some data in this manual may become
outdated due to improvements made
to this model in the future. If you have
any question regarding this manual or
your machine, please consult your
Yamaha dealer.

DT250G/DT400G, DT250MX/DT400MX
BETRIEBSANLEITUNG
1. AUFLAGE, NOVEMBER 1979
ALLE RECHTE VORBEHALTEN.
YAMAHA MOTOR COMPANY
LIMITED, JAPAN
PRINTED IN JAPAN




AVERTISSEMENT:

Des donnés dans ce manuel peuvent devenir
périmées du fait d’améhorations faites 4 ce
modele dans le futur. Si vous avez un prob-
léme concernant ce manuel ou votre
machine, veuillez consulter votre conces-
sionnaire Yamaha.

[—-ANMERKUNG:
A

ufgrund stindiger Verbesserungen unserer
Erzeugnisse kann es vorkommen, dall die
an Sie ausgeheferte Maschine in einigen
Einzelheiten von den in dieser Anleitung
aufgefiihrten Angaben abweicht. Wenn
Sie irgendwelche Fragen iber diese
Anleitung oder lhre Maschine haben,
wenden Sie sich bitte an lhren Yamaha-
Fachhéndler.

DT250G/DT400G, DT250MX /DT400MX
MANUEL DU PROPRIETAIRFE
lére EDITION NOVEMBRE 1979
TOUS DROITS RESERVES
PAR LA YAMAHA MOTOR
COMPANY LTD., JAPON
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DT250G/DT400G, DT250MX /DT400MX
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ALL RIGHTS RESERVED,
BY YAMAHA MOTOR COMPANY,
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NOTE:
The motoreycle that you have purchased
differs partly in design and specifications
from that shown in this photo.

N.B.:
Le motocycle que vous avez acheté différe
particllemrent dans le dessem et les spéeifi-
cations des photos indiquees 11

ANMERKUNG:
Der Motorrad, den Sie gekauft haben, unter-
scheidet sich ein wenig in Design und Daten
von der hier gezeigten Photos.




DESCRIPTION

WO da k=

Tail/brake hight
Silencer

Kick crank
Headlight

Front fender
Front wheetl
Rear brake pedal
Footrest

Front fork

Fuel tank

Oil tank

Rear wheel

Side stand
Change pedal
Clutch lever
Speedometer
Tachometer
Front brake tever
Throttle grip
Main switch

DESCRIPTION
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Feu arrnére

Pot d’échappement
Pédale de kick
Phare

Parc-boue avant
Roue avant

Pédale de frein
Repose-pred
Fourche avant
Reservorr 4 ¢ssence
Réservorr & hwle
Rouc arriére
Béquile taterale
Pedale du sélecteur
Levier d’embrayage
Indicateur de vitesse
Compte-tours
Levier de frein
Poignée d’accélerateur
Contacteur a clé
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BESCHREIBUNG

Woo~hm & Wk —

SchliuBleuchte
Auspufftopf
Kickstarterhebel
Scheinwerfer
Vorderrad-Kotflugel
Varderrad
FulRbremshebel
Fufdraste

Vorderrad
Kraftstofftank

., Oltank

Hinterrad

. Seitenstander

FuBschalthebel
Kupplungshebel

. Geschwindigkertsmesser

Drehzahlmesser

. Handbremshebel

Gasdrehgnff

. Hauptschaiter



R
5,
w0 ekl

1 Frame serial number 1
1 Seriennummer des Rahmens

Numéro de série du moteur

1 Engire serial number 1
1 Seriennummer des Motors

MOTORCYCLE
IDENTIFICATION

Frame serial number
The frame senal number 1s stamped on the
right side of the steering head pipe.

Engine serial number

The engine serial number is stamped into the
elevated part of the rnight rear section of the
engmne.

NOTE:— -
The first three digits of these numbers are for
mode! identifications, the remaining digits are
the unit production number




IDENTIFICATION DE LA
MOTOCYCLETTE

Numéro de série du cadre

Le numéro de série du cadre est frappé du
¢bté dromt du tube de téte de fourche.

Numéro de série du moteur

Le numeéro de série du moteur est frappé sur
la partie en relief située a droite, a Parriere du
moteur.

N.B.:
Les trois premiers chiffres de ces nombres
servent pour 'identification du modéle, les
chiffres restants constituent le numéro de
production de I’ unité.

V.

IDENTIFIZIERUNG DER
MOTORRADER

Seriennummer des Rahmens
Die Rahmen-Seriennummer 1st an der rechten
Seite des Lenkerkopfes eingeschlagen.

Seriennummer des Motors

Die Seriennummer des Motors ist an einem
Angu an der rechten Seite des Motors ein-
geschlagen.

ANMERKUNG:
Die ersten drer Steflen dieser Nummern stel-
len die Modell-Identifikation dar, die rest-
lichen Stellen sind die eigentliche Herstel-
lungs-Numrmer,




CONTROL FUNCTIONS

Main switch
According to the main key position, the igni-
tion and lighting systems can be used as

follows
{(DT250G/DT400G)
Key Key
positien Description removal
Engine cannot be started ]
OFF Lights and horn cannot be ‘ Possible
I operated
Engine ¢an be started I
ON Lights and horn can be ' Notpossible
! operated




FONCTIONS DES FUNKTION DER
COMMANDES BEDIENUNGSELEMENTE

Contacteur 4 clé Hauptschalter
Suwvant la position de la clé du commutateur, Entsprechend der Position des Zundschlissels
les systémes d’allumage et d’éclairage peuvent konnen die Zind- und Beleuchtungsanlage
étre utilisés comme suit wie folgt verwendet werden:
(DT250G/DT400G) {DT250G/DT400G)
Positien Peut on en- Schlussel- Abztehen des
de la cl¢ Deseription lever la clé? position Beschreibung Schlussels
59 moteur ne Feut pa?étre Der Motor kann angelassen
L cmarre  Les feux et aver- - werden Leuchten und Hupe
Ol Lisseur nc peuvent pas Gtre Possible OFF konnen nicht eingeschaltet Moglich
utilises werden
Lemoteur peut étre demarrd Motor kann angelassen werden Nicht
ON Les feux ot avertisseur Pas possible ON Leuchten und Hupe konnen mo”i h
l peuvent étre utilisds engeschaltet werden ghie




(DT250MX/ O T400MX)

Key Key
pasition Descrpuon remaoval
E£ngine cannot be started
OFF Lights and horn cannot be Possible
operated
Engine can be started Not
{ Horn brakelight, and flasher Possible
light can be operated |
Engwne can be started Not
1 Horn and lights can be Possible

operated

Engine cannot be started
11 Taillight and market Light Possible
can be it up




peuvent ¢'allumer

Beorenzungsleuchten konnen
eingeschaliet werden

(DT280MX/ DTA00MX) (DT250M X/ DT400MX)
Position 1 Peut on en- Schiusset: Abzrehen des
de la clé Description lever 1a clé? pOSItiIon Beschreibung Schiussels
i Lo moteur ne peut pas étre Motor kann mcht angeworfen
. diémaré Les foux ot l'aver N werden Leuchten und Hupe Moghich
OFl % t1seur ne pouvent pds étre Possible OFF konnen nicht eingeschaltet
F utilisés [ werden
f L¢ moteur peut étre démarré ! Motor kann angewor fen werden Nicht
] L'avertiseut, le feu stop, et possible ! Hupe, Bremsleuchie und Blink- hich
< les clignoteurs peavent étie P leuchten konnen betatigt mog
utilisés : ] werdean
¥ :
Le moteur peut étre démarré l } Motor kann angeworfen werden . Nicht
L'avertisseur et 'éclairage Pas possible il Hupe und Leuchten konnen l maogtich
peuvent fonctionner ] erngeschaltet werden ) g
L
_ }
Le moteur nc peut pas étre { Motor kann nicht angeworfen E
démarré Le feu arriere ot le N . werden SchiuBleuchte und
i feu de stationnement ] Possible tl [ Moglich
i [
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1

“ENGINE STOP' switch

Commutateur d’arrét du moteur “LNGINL sTOP™

“ENGINE STOP" Motorstoppschaiter

—9_.

Handlebar switches

The handlebar switches are located near the
right and left handle grips and are used for
the following functions:

“ENGINE STOP" switch

Make sure that the engine stop switch 1s
turned to "RUN’" position. The engine
switch has been equipped to ensure safety in
an emergency such as when the motorcycle is
upset or trouble takes place in the throttle
system. The engine will not start or run when
the engine stop switch 1s turned to “OFF".



Commutateurs sur guidon

Les commutateurs sur guidon se trouvent
prés des poignées droite et gauche. lls
remplissent les fonctions suivantes:

Commutateur d’arrét du moteur “‘ENGINE
sTOP”

S’assurer que le contacteur de mise a I'arrdt
du moteur est placé sur la position de marche
“RUN’. Le contacteur de mise & arrét du
moteur a &té monté sur la machine dans
[intention de procurer une meilleure sécurité
en cas d’urgence, par exemple, lorsque la
machine se retourne ou qu’une panne se pro-
duit au niveau du systéme de commande des
gaz. Ce moteur ne démairera pas ou ne fonc-
tionnera pas tant gue le contacteur de mise a
I'arrét du moteur sera placé sur la position
d’arrét ““OFF".

—10—

Lenkerschalter

Die Lenkerschalter sind neben dem rechten
bzw. linken Lenkergriff {siehe Abbildung) an-
gebracht und haben die folgenden Funk-
tionen:

Motorstoppschalter “ENGINE STOP”

Darauf achten, dall der Motorstoppschalter
auf Position “RUN' gestellt ist. Dieser
Schalter wurde vorgesehen, um in Notfallen
ein rasches Abschalten des Motors zu ge-
wahrleisten, z.B. wenn das Motorrad umfallt
oder wenn Storungen im Vergaser auftreten.
Der Motor kann nicht angeworfen werden,
wenn der Motorstoppschaiter auf Position
“OFF" gestellt ist.



For canada
Pour le canada
Fur kanada

"LIGHTS" switch
"LIGHTS" switch {dimmer)
“HORMN'" switch

“TURN' switch

BN -

L+

Interrupteur d’éclarage “LIG

Commutateur feu de route/feu de
croigement “LIGHTS™ (dimmer)

Commandc d’avertisseur “HO
Commutateur des chignoteurs

—11—

“LIGHTS" switch (Except for Canada)
Turn the light switch to the “ON’' position to
turn on the headlight and the taillight.

“LIGHTS" switch (dimmer)
Turn to the “HI" position for the high beam
and to the ““LO" position for the low beam.

“"HORN'’ switch
Press button to sound the horn

HTS" Lichtschalter "LIGHTS"
Lichtschalter "LIGHTS {dimmaer}
Stgnathornschalter "HORN""

Blinklichtschakter “TURN"

BN =

RN"
“TURN™



Interrupteur d’éclairage *LIGHTS”

(Sauf pour la Canada)

Pour allumer le phare, et le feu arriére, placer
Pinterrupteur d’éclairage sur la position
CON.

Commutateur feu de route/feu de croisement
“LIGHTS”

La position “HI” correspond au feu de route,
et la position “LO” gqu feu de croisement

Commande d’avertisseur “HORN"
Presser ce bouton pour actionner avertisseur

Lichtschaiter "LIGHTS"

{Ausgenommen fiir Kanada)

Diesen Schalter auf Position ““ON’’ stellen,
um den Scheinwerfer und die SchluBleuchte
einzuschalten.

Lichtschalter “LIGHTS"

Schalter auf Position "HI", stellen, um das
Fernlicht, auf Position “LO”, um das
Abblendlicht einzuschalten,

Signalhornschalter "HORN""
Schalterknopf dricken, um das Signalhorn
zu betatigen,

—12—



1. TURN switch 1 Commutateur des

clignoteurs “TURN™
1 Blinkhichtschalter [TURN)

1. Neutral ight Lampe témoin de point mort
2 Highbeamhght 2 Lampe témom de feu deroute
3. Turn hght 3 Lampe témoimn de chgnoteur

“TURN'" switch
This is a three-way switch: the center posi-
tion is off; turn to the 'L’ position for the left
flasher and to the “R" position for the right
flasher. Be sure to turn the switch off after
completing a turn.

Indicator lights

“NEUTRAL" light {green}:
This light comes on when the transmission
is 1N neutral,

“HIGH BEAM” indicator light {blue)-
This hght comes on when the headlight
high beam is used.

“TURN" indicator hght (orange):
This hight flashes when either turn in-
dicator 1s ON.

1 Leerlauf-Kontrollampe

2 Fernhcht-Kontrollampe
3 Blinklicht-Kontrollampe



Commutateur des clignoteurs ““TURN?’

C’est un commutateur a trois positions: en
position centrale, les clignoteurs sont tous
hors circuit; la position ‘L correspond aux
clignoteurs gauches, et la position “R*’ aux
clignoteurs droits. Ne pas omettre d’amener
le commutateur en position d’arrét aprés
avoir changé de direction.

Lampes témoins
Lampe témoin (verte) de point mort *“NEU-
TRAL”;
Cette lampe s’allume quand la boite de
vitesse est au point mort.
Lampe témoin (bleue) de feu de route
“HIGH BEAM"’:
Cette lampe s’allume quand le feu de
route est utilisé,
Lampe témoin
“TURN”’;
Cette lampe clignote quand un des
clignoteurs est sur ON.

(orange) de clignoteur
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Blinkiichtschalter “TURN"

Dieser Schalter hat drei Betriebsstellu ngen: in
der Mittelstellung sind die Blinkleuchten
ausgeschaltet; Schalter auf Position ‘L’
stellen, um die linken, auf Position “R", um
die rechten Blinkleuchten einzuschaiten.
Nach dem Durchfahren der Kurve, den
Schalter abschalten.

Anzeigeleuchten

Leerlauf-Kontrollampe “NEUTRAL" {griin):
Diese Kontrollampe leuchtet auf, wenn
das Getriebe in den Leerlaug geschaltet
wird.

Fernlicht—KontroHampe

(blau):

Diese Kontrollampe leuchtet auf, wenn
das Fernlicht des Scheinwerfers einge-
schaltet ist.

Blinklicht-Kontrollampe “TURN" {orange):
Diese Kontrollampe blinkt auf, wenn die
hinken oder rechten Blinkleuchten einge-
schaltet sind

“HIGH  BEAM”



1

1

1.
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“OIL” warning ight
Témoin de niveau d’huile
Giwarnleuchte “OIL"

“QOIL" warning light {red):
This light comes on when there is little oil
in the oil tank thus warning the rider. The
rider can check the circuit for any discon-
nection by putting the motorcycle in
neutral.Both the neutral hght and the oil
warning light should come on.

NOTE:- - -
If the oil caution light will not hight up, during
this test, have your Yamaha dealer check it
Of course, check the oil level first.

CAUTION:
Do not run the motorcycle until you
known the machine has enough oil.

—15—




Témoin de niveau d’huiie (rouge) ““OIL”’.
Le témoin s’allume quand il y un peu
d’huile dans le réservoir, avertissant ainsi
le conducteur. Le conducteur peut con-
tréler le circuit en mettant la motocyclette
au point-mort. Le témoin de point mort et
le témoin d’huile doivent s’allumer.

N.B.:
St le témoin d’huile ne s’allume pas pendant
ce test, demander 4 votre concessionnaire
Yamaha de le contrdler. Tout d’abord, con-
tréler le niveau d’huile,

ATTENTION:

Ne pas utiliser la motocyclette tant que
VOus ne savez pas si elle a assez d’huile.

—16—

Olwarnleuchte “OIL" (rot):
Diese Leuchte leuchtet auf, wenn der
Olstand im Oltank unter einen bestim-
mten Wert abgesunken ist, und warnt so
den Fahrer. Der Fahrer kann diesen
Schaltkreis prifen, indem in den Leerlauf
geschaltet wird. In diesem Fall sollte
sowoh! die Leerlauf-Kontrollampe als
auch die Olwarnleuchte aufleuchten.
ANMERKUNG -
Wenn die Olwarnleuchte wahrend dieser
Prifung nicht aufleuchtet, die Maschine von
lhrem Yamaha-Fachhandler Uberprufen
lassen. Vorher aber natirlich selbst den Ols-
tand im Oltank kontrollieren.

ACHTUNG:
Die Motorréder niemals fahren, wenn
sich nicht ausreichend Ol im Oltank
befindet.




Main switch “QN” J

i

Gears in “NEUTRAL" J

—

O1l warning hght
does not come on

O1l warning ight
comes on

¥

Ask Yamaha dealer
to inspect

lTVIotorcycle In gear

Qil warning light
comes on

¥

Ol warning light
does not come on

—17—

Supply engine oil J

Go ahead with niding




Contacteur principal sur
GGON”

¥

Vitesses au pomnt mort

L

|

¥

Le témoin de miveau
d’huile ne s’allume pas

Le témoin de niveau
d’hugle s"allume

[Hauptschalter auf "ON"

¥

Getriebe im Leerlauf

X

Olwarnlampe leuchtet
nmicht auf

Olwarnlampe leuchtet
auf

¥

1

Faire vénifier par un
concessionnaire Yamaha

Motocycle en les
vitesses

¥

¥

in Yamaha-Werkstatt
prufen lassen

Motorrad im Getriebe

3

Le témoin de niveau
d’huile s’allume

¥

Le témoin de miveau
d’huile ne s'allume pas

Se ravitailler en
huile moteur

Olwarnlampe leuchtet
auf

¥

Olwarniampe leuchtet
nicht auf

Motorencl nachfullen

!

On peut poursuivie
sa route

!

Weiterfahren




DT250MX

Reset knob
Trip odometer
Odometer
Speedometer
Tachometer
Red zope

Qv o —

Ruckstellknopf
Tageskilometerzahler
Kolometerzahter
Geschwindigketsmesser
Drehzahimesser

Roter Bereich

DT250G /4008

Bouton de totalisateur
Totalisateur journalier
Compteur kilométnque
Indicateur de vitesses
Compte-tours

Zone rouge
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Speedometer

The odometer and trip odometer are bujlt
into the speedometer The trip odometer can
be reset to “O" with the reset knob.

Tachometer
The tachometer Is provided so the rider can
keep the engine speed (rpm) within the ideal
power range.

CAUTION:
'700 not operate in the red zone,




Indicateur de vitesse

Le compteur kilométrique et le totalisateur
Journalier sont incorporés au compteur de
vitesse Le totalisateur journalier est muni
d’un bouton permettant de la remettre 4 zéro

Compte-tours

Le compte-tours est prévu pour permeitre au
conducteur de garder le régime moteur ol la
puissance est 1déale

ATTENTION
Ne pas faire fonctionner dans la zone
rouge.

Geschwindigkeitsmesser

Cer Kilometerzéhler und der Tageskilometer-
zahler sind in den Geschwindigkeitsmesser
eingebaut, Der Tageskilometerzahler kann
durch Drehen der Nullstelltaste auf Q"
gestellt werden.

Drehzahlmesser

Der Drehzahlmesser ermdglicht es dem Fah-
rer, die Motordrehzahl immer im idealen
Leistungsbereich zu halten.

ACHTUNG:

Motordrehzahlen vermeiden, bei welchen
die Anzeigenadel in den.
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Fuel cock

The fuel cock supplys fuel from the tank to

the carburetor while filtering the fuel. The

fuel cock has three positions:

OFF: With the lever in this position fuel will
not flow. Always return the lever to
this position when the engine is not
running.

ON: With the lever in this position fuel flows
to the carburetor. Normal riding is
done with the lever in this position.

RES- This indicates “RESERVE". !f you run
out of fuel while riding, move the lever
to this position. THEN, FILL THE
TANK AT THE FIRST OPPORTUNI-
TY.



Robinet i essence

Le robinet 4 essence fourmit 'essence du

réservolr au carburateur, tout en la filtrant

Le robiet 4 essence a trois posttions

OFF Avec le levier sur cette position,
I'essence ne coule pas Toujours re-
mettre le lfevier sur cetle position
quand le moteur est arrété

ON Avec le levier sur cette position, es-
sence arrive au carburateur La con-
duite normale est faite avec le levier
sur cette position,

RES: Cect signifie “RESERVE”. 81 vous
tombez en panne d’essence, mettre le
levier sur cette position ENSUIE,
REMPLIR LE RESERVOIR DES
QUE POSSIBLE

Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn liefert der Kraftstoff

vom Kraftstofftank zum Vergaser und filtriert

zur gleichen Zeit den Kraftstoff. Der Kraft-
stoffhahn hat die drei folgenden Betriebs-
stellungen:

OFF: Bei dieser Position des Hebels flieRt
kein Kraftstoff durch den Kraft-
stoffhahn. Wenn die Maschine nicht
gefahren wird, immer diese Hebelstel-
lung verwenden.

ON-  Bei dieser Hebelstellung flieBt Kraft-
stoff zum Vergaser. Diese Position
ist flir Normaifahrt bestimmt.

RES: Diese Position bezeichnet “RE-
SERVE". Wenn wéahrend der Fahrt
der Kraftstoff ausgehen sollte, den
Hebel auf diese Position stellen.
DANACH BEi DER NACHSTEN
GELEGENHEIT AUFTANKEN.,



Starter lever (CHOKE)

When cold, the engine requires a richer fuel
mixture for starting. A separate starter cir-
cuit, which is controlled by the starter lever,
supplies this mixture.

Push the fever down to open the circuit {for
starting) and pull it up to close the circuit.

Kick starter

To start the engine, rotate the kick crank,
push down lightly with your foot until the
gears engage, and then kick briskly. This
model has a primary kick starter so the engine
can be started in gear if the clutch is
disengaged. As normal practices, however,
shift to neutral before starting.
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Levier de starter (CHOKE)

A froid, le moteur exige un mélange carburé
riche. Ce mélange riche est fourni par un
starter indépendant commandé par un levier.
En abaissant ce levier, on actionne le starter
pour la mise en marche, Pour couper le
starter, relever le levier.

Kickstarter

Pour mettre le moteur en marche, déployer le
kick, appuyer légérment avec le pied pour
engager les pignons, pus actionner le kick
d’un vigoureux coup de talon. Ce modéle est
muni d’un kickstarter primaire, de sorte qu’on
peut démarrer sur n'importe quelle vitesse 4
condition de débrayer. Toutefois, normale-
ment, on remettra les vitesses au pomnt mort
avant la mise en marche

Starterklappenhebel {Choke)

Bei kaltem Motor bzw. bei Frostwetter ist ein
fetteres Gemisch fur das Starten des Motors
erforderlich. Ein durch diesen Hebel
betdtigter Starterkreis liefert dieses Gemisch.
Hebel nach unten dricken, um den
Starterkreis (zum Anlassen des Motors) zu
Offnen; zum SchlieBen des Starterkreises ist
der Hebel wigder nach cben zu ziehen.

Kickstarter

Um den Motor anzulassen, den Kickstarter-
hebel durchtreten; zuerst langsam nieder-
drucken, bis das Kickstarterritzel einrastet,
und danach schnell und kraftig durchtreten.
Dieses Modell ist mit ginem Primarkickstarter
ausgeriistet, d.h. der Motor kann auch bei
eingeiegtem Gang angelassen werden, vo-
rausgesetzt, daR die Kupplung ausgeriickt
wird. Normalerweise sollte jedoch in den
Leerlauf geschaltet werden, bevor der Motor

4_gestartet wird,



Change pedal
The gear ratios of the constant mesh 5 speed

transmission are ideally spaced. The gears are
shifted by using the change pedal on the left
side of the engine.

1, Change pedal | Pedal de changement de vitesses
1. FuBschalthebel

Steering lock

To lock the steering, turn the handlebars to
the right, insert the key into the steering
fock and turn the key about 1/8 turn counter-
clockwise. Then push the key n and turn it
about 1/8 turn clockwise. Check to see that
the lock has engaged, then remove the key
from the lock To release the lock, reverse
the above steps.

1. Steering lock 1  Antivol 1 LenkschloR
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Pédale du sélecteur _
Les § rapports de la boite de vitesses & prise

constante sont idéalement échelonnés. Le
changement de vitesse est commandé par le
sélecteur a pédale situé du coté gauche du
moteur.

Antivol

Pour verrouiller la direction, tourner com-
plétement le guidon & droite, introduire la clé
dans la serrure antivol, et la tourner d’a peu
prés 1/8 de tour vers la gauche. Ensuite,
pousser la clé, et la tourner d’a peu prés 1/8
de tour vers la droite. Retirer la clé aprés
s’étre assuré de ce que le verrouwllage est
enclenché  Pour hbérer Pantwvol, procéder
dans "ordre inverse.

Fulischalthebel
Das Untersetzungsverhaltnis dieses 5-Gang

Synchrongetriebes ist optimal abgestimmt,
um bestes Leistungsvermogen bei alien Fahr-
bedingungen zu garantieren.

Das Einlegen der einzelnen Génge erfolgt mit-
tels Fulzschalthebel, angebracht an der linken
Serte des Motors.

Lenkschlof

Um den Lenker zu verriegeln, Lenker bis zum
Anschlag nach rechts drehen, Schlissel in
das LenkschloR einstecken und den Schlissel
um ungeféghr 1/8 Umdrehung im Gegen-
uhrzeigersinn drehen; danach den Schilssel
kraftig hineindriicken und um ca. 1/8 Umdre-
hung im Uhrzeigersinn drehen. Prifen, ob
der Lenker verriegelt ist, und Schlissel da-
nach abziehen. Um den Lenker zu entriegein,
ist der obige Vorgang sinngemal umzukehren.

26—



Side cover lock

To use the owner's tool kit or remove the air
filter element, rotate the key hole cover and
insert the key into key hole. Release the lock,
by turning about 1/4 turn clockwise. To lock,
reverse the above steps.

1 Open | Ouvnr 1 Offnen
2 Lock 2 Verrowlle 2 SchheRen

Helmet holder

To open the helmet holder, insert the key in
the lock and turn it clockwise.

To lock the helmet holder, place the holder in
its onginal position,

1 Helmet holder 1 Porte-casque 1 Sturzhelmhalter
2, Open 2, Quvrir 2  Offnen
3 Lock 3 Verrowllé 3  SchheRen
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Serrure du couvercle latéral

Pour utiliser la trousse & outils du pro-
pr1eta1re ou pour enlever I'éléement du filtre a
air, tourner le couvercle du trou de serrure et
inserer la clé dans le trou de la serrure.
Déverrouiller la serrure en tournant la clé
d’environ 174 de tour dans le sens des
aiguilles d’une montre.

Pour verrouiller, procéder dans lordre in-
verse de celui décrit ci-dessus.

Porte-casque

Pour ouvrir le porte-casque, mntroduire la clé
dans la serrure, et la tourner vers la droite. Le
porte-casque sc¢ reverrouille automatiquement
lorsqu’on le replace dans sa position originale

Seitendeckel-Verriegelung

Wenn der Werkzeugsatz verwendet bzw. das
Luftfilterelement ausgebaut werden soll, die
Schlusselochabdeckung zur Seite drehen
und den Schlissel in das Schlisselloch
einstecken. Schiiissel um ca. 1/4 Drehung im
Uhrzeigersinn drehen, um die Verriegelung zu
losen. Zum SchlieBen ist der obige Vorgang
sinngemald umzukehren.

Sturzhelmhalter

Um den Sturzhelmhaiter zu o6ffnen, den
Schlussel in das SchiolR einstecken un im
Uhrzeigersinn  drehen, Um den Sturzhelm-
halter zu verschlieBen, den Halter in seine
ursprungliche Stellung bringen.

28—



Clutch lever

The clutch lever is located on the left handle-
bar and disengages or engages the clutch.
Pull the clutch lever to the handlebar to dis-
engage the clutch and release the lever tn
engage the clutch The lever should be pulled
rapidly and released slowly for smooth
operation.

1 Clutchlever 1, Levier de débrayage 1 Kupplungshebel

Front brake lever

The front brake lever is located on the right
handlebar. Pull 1t toward the handlebar to
activate the front brake.

1 Frontbrake lever 1 Levier de fremn avant
1. Handbremshebel



Levier de débrayage

Le levier de débrayage est situé sur la gauche
du guidon et permet d’embrayer ou de
débrayer. Tirer le levier de débrayage vers le
guidon pour débrayer et relicher le levier
pour embrayer Le levier doit étre tiré
repidement et relaché lentement pour des
démarrages doux

Levier de frein avant

Le levier de frein avant se trouve sur le gurdon
a droite. Le tirer vers le guidon pour actionner
le frein avant

Kupplungshebel

Der Kupplungshebel befindet sich am linken
Lenkerrohr und dient zum Aus- bzw. Ein-
rucken der Kupplung. Den Kupplungshebel
bis zum Lenkerrohr durchziehen, um die
Kupplung auszuriicken; den Hebel wieder
freigeben, sobald die Kupplung wieder ein-
geriickt werden soll. Der Hebel sollte schnell
durchgezogen, aber langsam freigegeben wer-
den, um optimalen Kupplungsbetrieb zu
gewahrleisten.

Handbremshebel

Der Handbremshebel (Vorderradbremse) be-
findet sich an der rechten Seite des Lenkers;
Handbremshebel ziigig durchziehen, um die
Vorderradbremse zu betatigen.
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Rear brake pedal

The rear brake pedal i1s on the right side of
the motorcycle. Press down on the brake
pedal to activate the rear brake.

1  Rear brake pedal | Pédal de fremn arrsére
1  FuBbremshebel
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Pédale de frein arriére FuBbremshebel

La pédale de frein arriére se trouve du coté Der FuRbremshebel befindet sich auf der

droit de la moto Appuyer sur la pédale pour rechten Seite des Motorrades. Fulbremshe-

actionner le fremn arriére, bel niedertreten, um die Hinterradbremse zu
betatigen.



PRE-OPERATION CHECKS

Before using this motorcycle please check the following points:

Item Routine Page

Brakes Check operation and freeplay/adjustment 93 -~97
Clutch Check operatron and free play /lever adjustment a1
Fuel tank Check fuel level/ top-up as required 37
Autolube tank Check oil level/ top-up as required 69
Transmission oil Check ol level/ top-up as required 71~73
Drive chain Check alignment/adjustment/iubrication 105 ~ 111
Throttle Check for proper throttle and Autolube cable operation 85 ~ 87
Wheels and tires Check tire pressure/wear 39 ~ 41
Fittungs/fasteners Check all — tighten as necessary -
Lights/signals Check headight/tall - breke ight -

NOTE:
Pre-operation checks should be made each time the motorcycle 1s used. Such an inspectton can
be thoroughly accomplished in a very short time, and the added safety it assures 1s more than
worth the time involved




INSPECTION PRE-DEPART

1l est bon de vérifier les points suvants avant chaque utihsation de la motocyclette.

Désignation Vénfications Page
Freins Verifier le foncnonnement et la garde/le réglage 94 ~ 98
Embrayage Venifier le toncnionnement ¢t la garde/le réglage du levier 92
Réservorr d’essence Vérifier le niveau/se ravitailler si nécessaire 38
Réservoir Autolube Vénfier le niveau d’huile/ajouter de Phuile s1 nécessaire 70
Transmission vénfier le niveau d’huile/ajouter de Phuile st nécessaire 72 ~ 74
Chaine de transmussion vénfier I'alignment/la tension/le graissage 106 ~ 112
Accélérateur Vénfier le fonctionnement des cables d’accélérateur et d’Autolube 86 ~ 88
Roues et pncus :i/éisnrf;;i)lnasﬁ;zsgzc;gudsedg’j;ilsagc des pneus/fle voile/la tension des 40~ 42
Boulonnere Vérifier tous les serrages — resserrer sl nécessaire —
Eclairage/signalisation Vénfier phare, feu AR et temoin de frem —

N.B.:

Ces contréles doivent &tre effectués avant chaqgue utiisanion de ta motoeyclette. Une vérification
compléte ne demande que quelques munutes, et le surcroit de sécurité qu’elle procure fait plus
que compenser ce mimme contretemps




PRUFUNGEN VOR INBETRIEBNAHME

Vor de Antritt einer Fahrt sollte jeweils die folgenden Punkte kontrolliert werden:

Prufpunkt Vorgang Seite
Bremsen Funktion und freies Spiel/ Einstellung prufen 94 ~938
Kupplung Funktion und fretes Spiel/ Hebelemnstellung prufen 92
Kraftstoff Kraftstoffstand prufen/auffullen, wenn erfirderlich 38
Autolube-Schmieroltank
(Motorol) Olstand prufen/auffullen, wenn erforderlich 70
Getrieheol Qlstand prufen/vor jeder Fahrt auffullen 72 74
Antriebskette Ausrichtung/Einstellung/Schmierung prufen 106 ~112

Funktion des Gasseilzuges und des Autolobe-Schmierol-pumpen-
Gaszug Serlzuges kontrollieren 86 ~ 88
Rader und Reifen Luftdruck/Schlag/Speichenspannung/Achsmuttern prufen 40 ~ 42
Leuchten/Signale Scheinwerfer/Schiu- und Bremsleuchte/Blinkleuchten/Hupe prufen —
Befestigungselements Alle Befestigungselemente prufen; festziehen, wenn erforderlich —
ANMERKUNG:

Die hier aufgefuhrten Prufungen soliten jeweils vor Antritt einer Fahrt durchgefihrt werden.
Diese Prufungen konnen in sehr kurzer Zeit durchgefuhrt werden. Die daraus gewonnene Sicherheit
ist mehr wert, als der geringe Zeitaufwand.
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Fuel
Make sure there is sufficient fuel In the
tank.

Recommended fuel:
Regular or low iead gasoline

Fuel tank capacity: 8.5 { {1.87 IMP gal)
For Europe: 8.0 £ (1.76 IMP gal)

F ]

Engine oil
Make sure there is sufficient engine oil In the
oil tank. Add oil as necessary.

Recommended oil:
See page 69 “Engine oil section”

Oul tank capacity: 1.1 £(0.97 IMP qt)

.



Essence
Vérfier sl y a assez d’essence dans le
réservoir

Essence recommandé:
Essence normale ou 4 faible
teneur en plomb

Capacité du réservoir d’essence:
8,51
Pour I’Europe: 8,0 ¢

Kraftstoff
immer darauf achten, daR sich genigend
Kraftstoff im Kraftstofftank befindet.

Empfohlener Kraftstoff:
ReglmaRiges oder schwaches
Bleibenzin

Fassungsvermogen des Kraftstofftanks:
8,51
Fur Europa. 8,0 ¢

Huile moteur

Vérifier 'l y a assez d’huile moteur dans le
réservoir d’hutle Ajouter de Phuile si néces-
saire

Motordgl

Immer darauf achten, dall sich genigend
Motordl im Oltank befindet. Wenn erforder-
lich, Ol auffullen.

Huile recommandée:
Voir page 70 ‘‘Huile moteur”’
Capacité du réservoir d’huile:
1,11¢

Empfohlenes Of:
Siehe Abschnitt "' Motorol” auf
Seite 70

Fassungsvermogen des Oltanks:
1,14




Transmission oil

Make sure the transmission oil

is at the

specified level. Add o1l as necessary.

Recommended oil:
Yamaha 4-cycle

Ol gquantity:

ol or

SAE 10W/30 type “SE" motor oil

1,1 2{0,97 IMP gt}

Tires
Check the tire pressure and check the tires
for wear.
Front tire Rear tire
13 bar 15 bar
Normal riding (1.3kg/cm? | (1.6 ko/cm?)
Continued high speed 15 bar 18 bar
riding or with passenger | (1.5 kg/cm? | {1.8 kg/cm?




Huile de transmission
Vénfier si huile de transmission est au niveau
spécifié Ajouter de I’huile $1 nécessare

Getriebedl

Darauf achten, daR Getriebeol bis zum vorge-
schriebenen Olstand aufgefiillt ist. Wenn er-
forderlich, Ol nachfullen.

Huile recommandée:
Huile 4 temps Yamaha ou
huile moteur SAE 10W/30
type ‘‘SE’’

Quantité d’huile:
1,14

Pneus

Vérifier la pression de gonflage ¢t 1’état
d’usure des pneus.

Empfohlenes QI:
Yamahalube-Viertaktd oder
Motorol SAE 10W/30 Typ ““SE”

Olmenge:

1,112

Reifen

RegelmaRig Reifendruck und Abnutzung der
Reifen prifen.

Pneuavant | Pneu arriére

13 bar TS bar%
C?ndie normale (1,3 kg/cm?) | (1,5 ke/em?)
Conduite soutenue a
vitesse élevée ou con- 13 bar 18 bar

durte avec un passager .5 kg/cm’) ! (1,8 kg/cm?)

Vorerreifen | Hinterreifen
13 bar 15 bar
Normalfahrt . _|{1.3kg/em? | (1,5kg/em
Kontinuserliche 15 bar

Hochgeschwindeg-

, 18 har ,
keitsfahrt mit Sozius (1.5kg/em? | (1,8 kg/cm?)




—

If 3 tire tread shows cross-wise lines, 1t means
that the tire is worn to 1ts limit. Replace the
tire.

WARNING:
It is dangerous to ride with a worn-out
tire. When a tire tread begins to show lines,
have your Yamaha dealer replace the tire
immediately.

Brake lever and brake pedal

Check for correct play in the brake lever and
pedal and make sure they are working pro-
perly. Check the brakes at low speed shortly
after starting out.
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S1 la bande de roulement d’un pneu fait ap-
paraitre des lignes transversales, cela veut dire
que le pneu a attemt sa limite d’usure et gu’il
dott étre remplacé

—AVERTISSEMENT:
Il est risqué de rouler avec un pneu usé.
Lorsque la bande de roulement commence
a faire apparaitre des lignes, demandez 4
votre concessionnaire Yamaha de remplacer
immédiatement votre pneu,

Falls querlaufende Streifen am Reifenprofil
erscheinen, 1st der Reifen bis zu der Ver-
schleiBgrenze abgenutzt. Reifen in emnem
solchen Fall ersetzen.

—WARNUNG:
Es ist sehr gefahrlich, mit abgenutzten
Reifen zu fahren. Sobald sich querlaufende
Streifen am Reifenprofil zeigen, den Reifen
sofort von Ilhrem Yamaha-Fachhandler
ersetzen lassen.

Levier et pédale de freins

Vinfier <1 les jeux du levier et de fa pédale de
fremns sont cotrects, et s’assurer de leur bon
fonctionnement  kssayer les frems a faible

vitesse apres avorr démarrd

Handbremshebel und FuBbremshebel
Wirkungsweise von Handbremshebel und
FuBbremshebel prufen; auf richtiges Spiel
achten. Bremsen kurz nach dem Anfahren
bei niederer Geschwindigkert prufen
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OPERATION AND
IMPORTANT RIDINT POINTS

|——CAUTION:
Before riding this motorcycle, become

thorcughly famifiar with all operating

controls and their function.

Consult your Yamaha dealer regarding any

control or function you do not thoroughly

understand.

Starting a cold engine

1. Shift transmission into neutral.

2. Turn the fuel cock to ““ON"".

3. Turn the ignition key to “ON or (1) posi-
tion.



UTILISATION ET POINTS
IMPORTANTS CONCERNANT
LE PILOTAGE

— ATTENTION:
0 importe, avant d’utiliser cette moto-
cyclette, de bien se familiariser avec toutes
les commandes et leurs fonctions.

Ne manquez pas de damander conseil 4
votre concessionnaire Yamaha au cas on
vous ne comprendriez pas parfaitement
le fonctionnement de certaines commandes.

BEDIENUNG UND WICHTIGE
HINWEISE

— ACHTUNG:
Vor Inbetriebnahme machen Sie sich bitte
mit alien Bedienungselementen und deren
Funktion volistindig vertraut.

Falls irgendwelche Fragen beziiglich dieser
Bedienungselemente oder deren Funktion
auftauchen soliten, wenden Sie sich bitte
an lhren Yamaha Fachhéndler.

Mise en marche d’un moteur froid

1. Mettre les vitesses au point mort.

Placer le levier du robinet d’arrivée

d’essence sur “‘ON’’,

3. Tourner la clé de contact sur la position
“ONou(l)”’.

Anwerfen des kalten Motors

Getriebe in den Leerlauf schalten.

-

2. Den Kraftstoffhahn auf Position “ON"
stellen.
3. Auch den Zundschalter auf Position

"ON oder {1}’ stellen,




NOTE:
At this time, both neutral and oll warning

lights should be on. If lights do not come on
ask Yamaha dealer to inspect.

4. Turn the engine stop switch to the
“RUN"’ position.

5. Operate the carburetor starter (choke)
lever and completely close the throttie
grip.

6. Kick the kick crank with full strength to
start the engine.

7. After the engine starts, warm up for one
or two minutes. Make sure the starter
{choke) lever is returned to the original
position before riding.



NB-
A un tel moment. les témoms de point mort
¢t d'indicateur d’huile dowent étre chignotés
St les témoins ne clignotent pas, demander
consell & la concessionnarre Yamaha

4. Tourner le commutateur d’airdt du

moteur sui la position ““RUN*’.

5. Actionner le levier de starter et fermer
complétement I’accélérateur.

6. Mettre le moteur en marche en action-
nant vigoureusement le kick.

7. Une fois le moteur mus en marche, le

laisser chauffer une ou deux minutes. Ne
pas manquer de repousser le levier de
starter avant de partir.

ANMERKUNG:
Nun soliten die Leerlauf-Kontrollampe und
die Olwarnleuchte aufleuchten. !st dies nicht
der Fall, dann lassen Sie die Maschine un-
verzuglich von lhrem Yamaha-Fachhandler

uberprufen.

4 Den Motorstoppschalter auf Position
“"RUN"" stellen.

5. Den Starterklappenhebel {Choke}
betatigen, und den Gasdrehgriff
vollstandig schlieRen

6. Danach den Kickstarterhebel schwung-
voll durchtreten, um den Motor an-
zuwerfen.

/. Sobald der Motor anspringt, diesen fur

ein oder zwei Minuten warmlaufen
lassen.

Danach den Starterklappenhebel
{Choke) wieder In seine Ausgangs-

steflung bringen.



Starting a warm engine
To start a warm engine, the starter lever is
not required.

Warming up

To get maximum engine life, always "warm-
up” the engine before riding the machine.
Never accelerate hard with a cold engine!
To see weather or not the engine 1s warm,
see If It responds to throttle normally with
the starter {choke) lever turned off.

CAUTION:
See ‘‘Break-in Section’ prior to operating
engine for the first time.

Shifting and acceleration
This model has a 5-speed transmission. The
transmission allows you to control the
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Démarrage d’un moteur chaud
Pour démarrer un moteur chaud, le gicleur de
starter (cho n’est pas nécessaire )

Réchauffage

Pour assurer la longévité du moteur, 11 faut
towours le laisser chauffer avant de partir.
Surtout ne jamais démarrer en trombe avec un
moteur froid!

Le moteur est suffisamment réchauffé lors-
qu’ldl répond normalement i ['accélérateur
aprés la mse hors circuit du starter.

ATTENTION:
Si une panne quelconque intervient au
cours du rodage, consulter immédiatement
votre distributeur Yamaha.

Changements de vitesse et accélération
Ce modéle est équipé d’une bolte de vitesses a
5 rapports.
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Anwerfen des warmen Motors
Um den warmen Motor anzuwerfen, muR der

Starterklappenknopf (Choke) nicht betatigt
werden.

Warmlaufen des Motors

Um die groBtmdgliche Lebensdauer des
Motors zu erzielen, ist der Motor vor dem
Losfahren stets warmlaufen zu lassen.

Man beschleunige niemals stark, solange der
Motor kalt ist.

Um festzustellen, ob der Motor bereits warm
ist, priife man bei Startdiise (Luftklappe) in
Normaistellung, ob dieser auf Gasgeben nor-
mal anspricht.

ACHTUNG:
Vor dem erstmaligen Anlassen des Motors
unbedingt den Abschnitt “’Einfahren”
durchlesen.

Gangschalten und Beschleunigen
Dieses Modell hat ein 5 Ganggetriebe. Das
Getriebe ermoglicht es, die bei emer



Z2Z2

Change pedal
Pédale de changement de vitesses
Fuflschalthebel

Neutral
Point mort
Leerlauf

amount of power you have avalable at a

gtven speed or starting accelerating climbing

hills, etc.

To shift into NEUTRAL, repeatedly depress

the change pedal to the end of 1ts travel {vou

will feel a stop when you are in first gear.),

then raise 1t slighthy.

To start out and accelerate, proceed as

follows.

1. Pull the clutch lever to disengage the

clutch.

Shift into FIRST gear.

3. Open the throttle gradually, and at the
same time, release the clutch lever slowly.

4. At 16 to 24 km/h (10 to 15 mph}, close
the throttle and at the same time, pull in
the clutch lever quickly

ro



La boite de vitesses permet d’utiliser au max-
umum la puissance du moteur 4 une vitesse
donnée et dans les diverses conditions de mar-
che: démarrage, accélération, montée des
cbtes, etc.
Pour passer au POINT MORT, appuyer de
fagon répétee sur la pédale du s¢lecteur,
jusqua ce qu’elle arrive au bas de sa course
(lorsqu’on sent une résistance, on est en
premucre)  Ensutte, relever légérement la
pédale
Pour démarrer et accélérer, procéder comme
suit-
1 Débrayer en pressant le levier d’em-
brayage

2 Engager la PREMIERE vitesse

3 OQuvrir progressivement les gaz et, simul-
tanément, relicher lentement le levier
d’embrayage

4 Lorsqu’on a attemnt une vitesse de 16 a 24

km/h, fermer les gaz et, stimultanément,
débrayer rapidement

gegebenen Drehzahl vorhandene Kraft, den
Erfordernissen, wie Anfahren, Beschleun:-
gen, Bergauffahren usw. anzupassen.

Die Benutzung des Gangschalthebels ist in
der Abbildung dargestellt. Um in den LEER-
LAUF zu schalten, ist der Gangschalthebel
wiederholt bis zum Ende seines Weges nieder-
zudrucken (im ersten Gang wird ein Anschlag
fuhlbar}, dann diesen leicht hochziehen.

Das Anfahren und Beschleunigen geschieht
folgendermalen:

1. Kupplungshebel anziehen, um auszu-
kuppeln.

2. Getriebe 1n den ERSTEN Gang schalten.

3. Allmahlich Gas geben und gleichzeitig
Kupplungshebel langsam {oslassen.

4. Bei 16 bis 24 km/h Gasdrehgriff schiie-

Ben wund gleichzeitig Kupplungshebel
schnell anziehen.



5. Shift into SECOND. Be careful not to
shift into neutral.

6. Open the throttle part way and gradually
release the clutch lever.

7. To accelerate or decelerate, use the same
procedure to shift into next higher or
next lower gear.

Engine break-in

There is never a more important period, in the
life of your motorcycle, than the period
between zero and 1,000 km (625 mi}. For
this reason we ask that you carefully read the
following material. Because the engine is
pbrand new, you must not put an excessive
load on it for the first several hours of run-
ning. During the first 1,000 km (625 mi) the
various parts in the engine wear and polish
themselves to the correct operating clearances.
During this period prolonged full throttle
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5. Engager la SECONDE Relever suffisam-
ment le sélecteur, sinon on se trouvera au
pomnt mort

6. Ouvrir légérement les gaz et embrayer
doucement,

7. Procéder de méme pour continuer a
accélérer en montant les rapports suivants,
ou pour ralentir en rétrogadant les rap-
ports.

Rodage

La période la plus mportante de la vie de
votre machine est celle qui s’étend de zéro &
1 000 km. C’est pourquoi nous vous prions de
lire attentivement ce qui suit Un moteur neuf
doit &tre ménagé 4 lextréme pendant les
premiéres heures d’utilisation. En effet, les
teux de marche corrects ne sont atteints
qu’aprés avowr parcouru environ 1.000 km,
pendant lesquels les organes mobiles du
moteur s’usent et se polissent mutuellement
Pendant cette période, éviter de conduire a

5. Nun in den ZWEITEN Gang schalten;
dabei darauf achten, daR nicht in den
Leerlauf geschaltet wird.

6. Gasdrehgriff teilweise offnen und Kup-
plungshebel allmahlich loslassen.

7. Zur Erhdhung oder Verringerung der
Geschwindigkeit ist dasselbe verfahren
anzuwenden, um in den niachsthdheren
oder nachstniederen Gang zu schalten.

Einlaufen des Motors

Das wichtigste Zeitintervall wiahrend der
gesamten Lebensdauer lhrer Maschine ist der
Abschnitt zwischen Null und den ersten 1,000
Fahrkilometern. Aus diesem Grund bitten wir
Sie, die folgenden Angaben besonders grund-
lich durchzulesen und sorgfaltig einzubhalten.
Da der Motor neu ist, darf er in den ersten
Betriebsstunden nicht zu stark belastet
werden, Wahrend der ersten 1,000 km schleifen
sich die Motorteile selbst auf das geeignete
Spiel ein. Wihrend dieses Abschnittes darf
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operation, or any condition which might
result In excessive heat of cylinder, must
be avoided.

If any abnormality is noticed during this
period, ask your Yamaha dealer to check.

1.

0 — 500 km {300 mi):

Avoid operation above 4,000 r/min. Allow
a cooling off period of & to 10 minutes
after every hour of operation.

Vary the speed of the motorcycle from
time to time. Do not operate 1t at once,
set throttle position.

500 — 1,000 km {300 — 625 mi):

Avoid prolonged operation above 5,000
r/rmin. Allow the motorcycle to rev freely
through the gears but do not use full
throttle at any time.



pleins gaz de fagon prolongée, et éviter tout
exceés susceptible de provoquer la surchauffe
du moteur

S1 vous constatez la momndre anomalic pen-
dant la période de rodage, damandez a votre
concessionnaire  Yamaha de  vénfier la
machine
1 0 - 500km-
Ne pas dépasser 4.000 tr/min. Laisser
refroidir le moteur 5 & 10 minutes pour
chaque heure de fonctionnement
Varier de temps en temps la vitesse de la
motocyclette, Ne pas rester sur la méme
position d'accélération.
2 500 - 1000 km:
Ne pas dépasser 5.000 tr/min. Faire fon-
chionner la machme a différents régimes
sur chaque rapport de vitesse sans attemn-
dre ’accélération totale

niemals fur langere Zeit mit Vollgas gefahren
werden; unbedingt darauf achten, dal der
Zylinder nicht Uberhitzt wird.

Wenn wahrend dieser Zeitspanne irgendwel-
che UnregelmaBigkeitenkeiten  festgestellt
werden, wende man sich zur Uberprufung an
den Yamaha-Handler.
1. 0bis 500 km:
Betrieb bei Drehzahlen uber 4.000 U/min
vermeiden.
Nach jeweils einer Stunde Fahrt ist emne
Abkuhlzert von funf bis zehn Minuten
einzulegen. Von Zeit zu Zeit ist die
Geschwindigkeit des Motorrades zu veran-
dern. Es ist nicht dauernd mit gleicher
Gaseinstetlung zu fahren.
2, 500 bis 1.000 km.
Langerer Betriecb bei Drehzahlen iber
5.000 U/min vermeiden. Die Motor-
drehzah! kann in den Géangen frei veran-
dert werden, jedoch ist nicht mit Vollgas
zu fahren.



3. 1,000 km {625 mi) and beyond:;
Avoid prolonged full throttle operation.
Avoid engine speeds in excess of 7,000
r/min. Vary speeds occasionally.

Cruising

A frequently asked question is “What r/min
should | cruise at?” The BREAK-IN section
provides limitations when the motorcycle is
new, but once the engine has been broken in,
then we suggest that you follow these guide
lines. For sustained load and throttle condi-
tions, such as those encountered on open
highways, cruise at 3/4 throttie or at 3/4 of
the r/min "red line’”’, whichever comes first.
Always bear in mind, though, the maximum
allowable speed limit for the area through
which you are riding. This is a recommenda-
tion, not a “hard and fast”” rule. Any modifi-
cation or personalization of the running gear
could possibly change the operating range
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3. 1.000 km et au-dela:
Ne jamais accélérer a fond de fagon
prolongée. Ne jamais dépasser les 7.000
tr/min. Changer fréquemment de vitesse,

Régime de croisiére

On pose souvent la question suivante: “Quels
sont les tours par minute a adopter comme ré-
gime de croisiére?”. La section RODAGE
vous indique les limites & respecter pour une
motocyclette neuve. Une fois le moteur rodé,
on peut s’inspirer de la suggestion suivante:
dans des conditions de charge et de vitesse
soufenues, par exemple sur une autoroute,
conduire aux 3/4 d’ouverture des gaz, ou bien
aux 3/4 de 'échelle de régimes précédant le
secteur rouge du compte-tours, suivant la
situation qui se présente la premiére Ceci
n'est qu’un consell, et non pas une régle
absolue N'oubliez surtout pas de respecter la
limite de witesse imposée dans la zone
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3. Uber 1.000 km:
Langeres Vollgasfahren vermeiden. Reise-
geschwindigkeiten mit Motordrehzahlen
iber 7.000 U/min wvermeiden. Gesch-
windigkeit gelegentlich veréndern,

Reisegeschwindigkeit

Eine oft gestellte Frage ist: “Mit welcher
Motordrehzah! solite man normalerweise
fahren? ”. Fiir das neue Motorrad gelten die
im Abschnitt EINFAHRZEIT genannten
Beschrakungen; sobald jedoch der Motor
eingefahren ist, empfehlen wir, die folgenden
Richtlinien zu beachten. Die gleichbleibenden
Belastungs- und Geschwindigkeitsbedingun-
gen, wie sie zum Beispiel auf der Autcbahn
auftreten, ist Fahren mit 3/4 geoffnetem Gas
oder mit einer Drehzahl, die bei 3/4 vor dem
roten Bereich liegt, je nachdem, welche
Bedingung zuerst eintritt. Dabei sollten stets
die fiir die jeweiligen Gebiete bestehenden
Geschwindigkeitsbeschrankungen beachtet



most comfortable and most efficient for the
engine.

Parking

When parking, stop the engine and remove
the gnition key. Make 1t a habit to turn the
fuel cock to “OFF’" whenever stopping the
engine.
NOTE:
Select a parking place where the motorcycle is
not apt to fall.
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traversée. Dans certains cas, une modification
ou “personnalisation” de la démultiphcation
peut mfluencer favorablement la marche du
moteur dans les conditions rencontrées

Stationnement

Lorsqu’on parque la moto, arréter le moteur
et retirer la clé de contact Prendre ’habitude
de fermer chaque fois le robinet d’arrivée
d’essence (position “OFF™).

N.B.:
Toujours parquer Ja machine dans un endroit
ot elle ne nisque pas de tomber.

werden. Das st keine Vorschrift, sondern
lediglich eine Empfehiung unsererseits. Eine
Anderung der Antriebseinheit oder Anpas-
sung an den Fahrer, kann moglicherweise
den Betriebsbereich des Motors giinstig
beeinflussen.

Parken

Wenn geparkt wird, ist der Motor abzuschal-
ten und der Zindschlussel abzuziehen. Man
mache es sich zur Gewohnhert, den Absper-
rhahn jedesmal auf “OFF’ zu drehen, wenn
der Motor abgeschaltet wird.

ANMERKUNG:
Der Parkplatz ist so auszuwihlen, da® das
Motorrad nicht umfallen kann.




PERIODIC MAINTENANCE
AND MINOR REPAIR

Periodic inspection, adjustment and lubrica-
tion will keep your motorcycle in the safest
and most efficient condition possible. Safety
Is an obligation of the motorcycle owner. The
most important points of motoreycle inspec-
tion, adjustment and lubrication are explaned
on the following pages.

CAUTION:
If the owner is not familiar with motor-
cycle service, this work shoutd be done by
a Yamaha dealer.




ENTRETIEN PERIODIQUE
ET PETITES REPARATIONS

Des mspections, réglages et graissages péniodi-
ques graderont votre machine cn meilicur état
de sécurité et d’efficacité La sécuntc est unce
obhgation pour le conducteur de motor Les
points les plus importants de I'mspection, du
réglage ot du grassage de fa motor sont
expliqués dans les pages qui sutvent

ATTENTION:

Si le propriétaire n’est pas familié avec
le service de la motor, ce travail doit étre
confié a un distributeur Yamaha

REGELMASSIGE WARTUNG
UND
KLEINE REPARATUREN

Durch regelmaRige Uberprifungen, Einstel-
lungen und Schmierung wird das Motorrad in
einemn sicheren und leistungsfdhigen Zustand
erhalten. Sicherheit 1st eine Pflicht fur einen
Motorradfahrer. Nachstehend sind die wich-
tigsten uber die Prufung, Einstellung und
Schmierung des Motorrades erlautern.

ACHTUNG:
Falls dem Eingentimer diese Wartung-
sarbeiten nicht gelidufig sind, so soliten
diese 1 einer Yamaha-Vertrags-werkstatt
ausgefuhrt werden,




1

Tool kit

1

Trousse d’outils

Werkzeugsatz
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Tool Kit

The servicing information included in this
manual is intended to provide you, the owner,
with the necessary information for complet-
Ing your own preventive marintenance and
minor repairs. The tools provided in the
owner’s tool kit are sufficient for this pur-
pose, except that a trogue wrench 1s also
necessary to properly tighten nuts and bolts,



Trousse d’outils

Les infomations concernant ’entretien inclues
dans ce manuel ont ¢é1é écrites pour vous
fournur a4 vous, le propriétaire, les renseigne-
ments nécessaires pour que vous puissicz
effectuer entretien préventif et les petites
réparations

Les outis fournis dans fa troussc a outils du
propriétaire sont suffisants pour cela, a I'ex-
ception d’unc clé dynamométnique qui est
ausst nécessaire pour serrer correctement les
boulons ¢t les écrous.

Werkzeugsatz

Die 1n dieser Anleitung enthaltenen Informa-
tionen n bezug auf Wartungsarbeiten dienen
dazu, dem Besitzer mit den erforderlichen
Angaben uber selbst durchzufiihrende Schtz-
maBnahmen und kleine Reparaturen zu
informieren

Die 1im Werkzeugsatz mitgelieferten Werk-
zeuge reichen fur diese Vorgange aus, mit der
Ausnahme eines Drehmomentenschllussels, der
fur das richtige Festziehen der Muttern und
Schrauben erforderiich 1st.
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PERIODIC MAINTENANCE INTERVALS

Uit km
Item Remarks Iniial Th:‘:z?:’ter
500 1500 | 3000 | 3000 [ 6000

Cyhnder head/Exhaust pipe Decarbonize o] o] o]
Clutch Check/Adjust o O 0 o]
Carburetor Check operation/Adjust fiittings (@] @] o]
Carburetor Clean/Repair/Refit/Adjust O @] O
Autolube pump Check/Adjust/Arr bleeding (@] o e} @]
Air cleaner zggngaﬂegnﬁz;a;lfllters must be clean Once per month or every 1 600 km
Fuel cock Clean @] G
Drive chain Tension/Algnment O o} @] o}
Wheels and tres Pressure/Spcoke tension/Runout o] O o] ]
Suspension system Check/Adjust/Tighten O o O o]
Brake system Check/Adjust/Reparnr O o} O 0
Igrmition Adjust/Clean o o] O O
Spark plug Inspect/Clean/Replace o} e} e}
oy e gty e 5 1o o |
Lights and signals Check operaton/Adjust o} o} O [}
Fittings and fasteners Tighten before each trnp and/or O @] @] O




INTERVALLES D’ENTRETIEN

Umite km
0, X R Apres Ensuite tous ies
csagnation emarques
& a 500 1500 3000 3000 | 6000
Culasse el tuyau d'echappement Decalammage e} < O
F mbrayage Venfication et reglage o} o] o]
Carburascer Contréie de fonctionnement/Ajustage/ o
Fixations
Nettoyage/Reparation/Remise en
Carburatcor etat/Ayustage Q O @]
Pompe d*Autolube Venfication/Ajustage/Purge de 'air O O o] o]

Les filtres type caoutchouc mousse dowvent

Filtre a an dtre netoyes ot mbibes d'hule Une fois par mois ou chaque | 600 km

Robiet de reservoir Nettover e} e}

Chaing de transmission Reglage de tension/Abgnement @] o} &) o]

Raoues et preus Pression/Tension des rayens/Usure O G O ©

Suspension Vcl'lﬁCaIIOTI/AJleld.gc/RCSSL‘rfdgE o} o] o} O

Systeme de fremage Verification/Ajustage/Reparation Q o] o o]

Aliumage A)ustage/Nettoy age O o] @] O

Bougies d'allumage Contrdle/Netloyage/Remplacement O Q o}
Deeapuchenner/Contrdle de densite

Batrerie d clectrolvte tous les | 00D kiiometres/ O o O o
Contrdle des onfices des bouchons de batterie

Fclarrages et sigralisations Contrdle de fonctionnement/Austage (@] O 0] 6]

Fivanons et attaches Scrrer avant deplacement ety ou 9] 0 O &)




REGELMARIGE WARTUNG

Einheit  km
Gegenstand Bemerkung Anfenghich Danach alte
500 15600 | 3000 | 3000 j 60CO

Zylinderkepi/ Auspuffrohr Qlkohle entfernen o] O &
Kupplung Prufen/Eimnstellen O Q O O
Vergaser Wirkungswerse/Einstellen/Befestigung prufen O O Q
Vergaser Reivgen/Instandsetzen/Festziehen/Einstellen O Q ]
Autolube-Schnmietolpumpe Prufen/Einstellen/Entluften O o] ] O
Lufthiher Schaumstoff reinigen und olen Einmal pro Monat oder alle 1 500 km
Kraftstoffhahn Reinigen Q o}
Antniebskette Spannung/Ausnchiung Q O o] o]
Rader und Reifen Luftdruck/Speichenspannung/ Unrundhen o] O o] o]
Radaufhangung Prufen/Einstellen/Festziehen O e} C O
Bremssystem Prufen/Einstellen/instandsetzen o} O O o]
Zundung Ergntellen/Reimigen Q o e} O
Zundkerzeln) Prufen/Reinigen/Auswechseln © O O
o e bt o [o [o [~
Leuchten und Anzeigeleuchten Wirkungswerse prufen/Einstelien O o Q 8]
Befestigungselemente Vor jeder Fahrt festziehen und/oder C o] 6] @]

— 65—




LUBRICATION INTERVALS

Unit km
Thereaftes
Initial
lem Remarks Type Bvery
500 |1 500 |3 C00 |3 00C |6 000
l W i
Transmission oil E;F:nﬁ;/ arm engine before SAE 10W/30 Type “"SE” motor ol O |check | © G
f;;gf' and meter All— Appiy thoroughly SAE 10W/30 motor o o o o
Throttle gnp and Light apphcatien Lithium scap base (white) grease o} @] O
housng
Brake pedal shaft Lignt application Lithium soap base {white) grease o] Q O
Brake camshaft Light application Lathium soap base (white} grease O C @
Front forks Crain compietely — Check SAE 10W/30 type SE o o o
specifications motor oil
Steenng ball and Inspect thoroughly/Medium Medium weight wheel beaning o o
ball races pack grease
Speedometer gear Inspect thoroughly/Medium N
housing pack Lithium soap base {white) grease o] &
Rear arm pwvot shafl Light application Lube grease @] O
Wheel beanings Do not over pack Medium-wetght wheel bearing O e}
grease
SAE 10W/30 type SE
Drnive chain Clean and lube motor o Every 500 km
Stand shaft pivotis) Light apphication Lithium spap base {white} grease [ | | e




INTERVALLES DE

LUBRIFICATION PERIODIQUE

Unite km
Apres t I‘\bulll‘f.
Destgnation Remargues Type tous ley
560 | 13500 | 3000 3000 (6000
Vidanger/Chauffer le moteur . , ;
: ‘SE’ p 22 B °3
Boite de vitesses avant vidange Huile moteur SAE 1OW/30 type ““SE C verifier
Contrdle et cables compteur | Graissage complel SAL 10W/30 huile moteur & o 22
Graisse (blanche) a base de
{i noere he O ( o
Poignee des gas ¢t frein Legere appheation saven de Tt ¢
. N Grasse (blanche) a base de , =
Axe de pedale de fremn Legere apphcation cason de hthum ) L [®
Changement de Graisse {blanche) a base de N
. g 4 L .l
pedale de frein Legere apphication savon de hthium ! b N
Fourche avant Vidanger completement SAE 10W/30 type "SE o o o
survant directives hule moteur
0 n
Bague de roulement Contrdler completement les Graisse moyenne pour roulement o o
de direction garnires
Bower d'engrenage Contrdler completement les Grasse (blanche) a base de o P
d imdicateur de vitesses garnitures savon de hithium
Axe de fourche arriere Légére application Graisse de lubnfication o o]
Roulement de roue Ne pas employer trop graisse Graisse moyenne pour roulement e} 9}
Chawne de transmission MNettoyer et huiler SAE 10W/30 type” SL Chaque 500 km
huile moteur
. Graisse (blanche) a base de
Axe de bequille support Legere apphcation savon de lthum [§]
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REGELMARIGE SCHMIERUNG

Enheit km
Anfanghch banach alle
Gegenstand Bemerkung Schmtermittel
500 1 50013 000 |3 000 6000
Vor dem Olablassen Motor
Getnebeol warmlaufen Motorol SAE 10W/30 Typ . SE” o |prufen| O o
Bedienungsserle und |
Me@geratewellen Uberall grundhch auftragen Matarel SAE 10W/30 O O o]
Gasdrehgnff und Gehause LLeicht auftragen Lithiumfett {wel} O @] o]
Bremshebelboizen Lercht auftragen Lithiumfett iwei) o} @] o]
Bremsnockenwelle Lewcht auftragen Lithiumfett {wei} O O o}
Vollstandig ablassen - Motorol SAE 10W/30 Typ

Vordenadgabel Daten prufen SE O O O
Kugellaufninge und Lager Grundhch prufen/Mitteldicht Mittelschweres Radlagerfett o 0
kugeln der Lenkung packen
Geschwindigkerts Grundhich prufen/Mitteldicht Lithumfett tweid) o o
messerantrieb packen
Drehzapfen der
Finterradschwinge Leicht aufiragen Schmiesfett O
Radlager Nicht zu dicht packen Mittelschweres Radlager fett Q O
Antnebskette Reinigen und schmieren I\goEtoroI SAE 10W/30 Typ Alle 500 km
Standerbolzen Leicht auftragen Lithiumfett (wei) i l ] ] v}




Engine oil
We recommended that your first choice be
Yamaha 2-cycle oil or Air-cooled 2-stroke

engine oil.
1 Od tank filler cap 1 Bpuchon de emphssage du Oil tank capacity' 1.1 £ (0.97 IMP qt)
1. Ottank-VerschiulRdeckel reservomr d'huile
NOTE:

Ol viscosity increases In very cold weather
and oil does not circulate as well. In such
areas, consult your Yamaha dealer.

1 Oltank filler cap 2 Dipstick

I Bouchon de remphssage du 2 Jauge
reservorr d*hwle 2 Olmefstab

1 Oltank-VerschluRdeckel



Huiles moteurs

Nous vous recommandons de porter votre
choix sur 'huile 2 temps Yamalube ou une
huile pour moteur 2 temps refroidi par air.

Motorol

Wir empfehlen, Yamalube Zweitaktol oder
Motorol fur luftgekihlte Zweitaktmotoren zu
verwenden.

Capacité du réservoir d’huile:
1,11

Fassungsvermogen des Olbehalters
1,14

N.B.:
La wviscosité de I’huile par temps trés froid
augmente et l'huile baigne irréguliérement
dans le moteur Consultez le distributeur
Yamaha de ces pays

ANMERKUNG:
Die QOlviskositat nimmt bei kaltem Wetter zu,
d.h. das Ol wird dickfliissig und kann nicht
richtig zirkulieren. In solchen Fahrgebieten
wenden Sie sich bitte an lhren Yamaha
Fachhandler.




Transmission oil

The only servicing for you to do 1s to check
and fill the transmission lubricating oil. The
transmission dip stick 1s located right above
the kick starter. To check the level, warm the
engine up for several minutes, screw the dip
stick completely out and then Just rest the
stick in the hole

NOTE:
When checking transmission oil level with the
dip stick, let the unscrewed dip stick just rest
on the case threads. Also, be sure the machine
is positioned straight up and on both wheels

The dip stick has a minimum and a maximum
mark, and the ol level should be between the
two If the level is lower, then add sufficient
cil to raise 1t to the proper level.
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Huile de transmission

En ce qui concerne Fhuile de transmission, le
propriétare de la machine s¢ contentera de
vérifier le niveau et de le rétablir s1 nécessaire
La jauge de niveau de la transmission se
trouve juste au-dessus du kick Pour vénfier le
niveau, réchauffer le moteur pendant
quelques minutes, dévisser la jauge, et la
reposer sur le trou fileté

N.B.:
Pour vénfier le mveau d’huile de la transmis-
sion, la jauge dévissée doit simplement re-
poser sur le trou vilet¢ du carter La machine
doit étre horzontale et reposer sur scs deux
roues

Getriebedl

Die einzige Wartungsarbeit besteht darn,
den Getriebeolstand zu prufen und gegebe-
nenfalls Getriebed| nachzufollen. Der Tauch-
stab ist tber dem Kickstarter angebracht.
Um den Qlstand zu prifen, Motor einige Mi-
nuten warmiaufen lassen, Tauchstab heraus-
schrauben und auf den Stutzen aufsetzen
{nicht einschrauben).

ANMERKUNG:
Zum Prufen des Getriebedlstandes mit dem
Tauchstab, diesen herausschrauben und nur
auf den Stutzen (Gewinde) aufsetzen. Die
Maschine dazu auf ebenen Boden auf beiden
Radern abstellen.

La jauge porte des reperes de nmivedux M-
mum ¢t Maxmmum, et le niveau d’huile doit se
situer entre les deux Sile miveau est trop bas,
fe rétablir en ajoutant une quantité appropriée
d’huile

Der Tauchstab ist mit einer oberen und einer
unteren Standmarke versehen. Der Olstand
solite sich zwischen diesen beiden Markie-
rungen befinden. Ist das Olniveau zu nieder,
Ol bis zur oberen Standmarke nachfillen.

—72—



Recommended oil:
Yamalube 4-cycle oil or SAE 10W/30
type ““SE" motor oil

During the break-in period, you should re-
place the gear oil 30 days or 500 km (300 mi},
after the date of first use.

) The transmission should be drained and re-
1 Dipstik 1 Jauge L OImes filled approximately every 3,000 km {2,000

2, Maximum level 2 Neau maximum 2. Obere Olstandmarke Mi).
3 Mimmumievel 3 Nvcau minimum 3, Untere Olstandmarde

Oil guantity:
1.1 £{0.97 IMP gt)

On the bottom of the engine there 1s a drain
plug. Remove 1t and drain all the transmission
oil out.

Reinstall the drain plug (make sure it is tight),
Add oil through the dip stick hole.

1 Dranplug 1 Bouchon de vidange 1 AblaRschraube
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Huile recommandée:
Huile 4 temps Yamaha ou huile
moteur SAE 10W/30 de type *‘SE”’

Empfohienes Ol:
Yamalube-Viertaktol oder
Motoro! SAE 10W/30 'SE”

Pendant la pénode de rodage, vidanger I’huile
de transmission 30 jours ou 300 km aprés
I'achat La wvidange de la transmission doit
avorr heu a peu pres tous les 3.000 km.

Quantité d’huile
1,14

Wahrend der Einfahrperiode solite das
Getriebedl 30 Tage bzw. 500 km nach der
ersten Inbetriebnahme der Maschine erneuert
werden.

Das Getriebed! solite danach jeweils nach
3.000 km abgelassen und erneuert werden.

Olmenge.
1,114

Enlever le bouchon de vidange piévu sous le
moteur, et lasser couler toute hwile de
transmission

Ensuite, revisser ¢t serret 4 fond le bouchon
de vidange. et verser de Phuile fraiche par le
trou de la jauge de miveau d’huile

An der Unterseite des Motors befindet sich
eine AblaRschraube. Diese Schraube ausdre-
hen und das Getriebeol ablaufen lassen.

Die Ablakschraube wieder eindrehen {und
festziehen). Danach neues Getriebeol durch
die MeRstaboffnung einfullen.
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Spark plug inspection

The spark plug 1s an important engine com-
ponent and 15 easy to inspect The condition
of the spark plug can indicate something of
the condition of the engine

For example, a very white center electrode
porcelain color could indicate an intake air
leak or carburetion problem for that cylinder
Do not attempt to diagnose such problems
yourself. Instead, take the machine to your
Yamaha dealer,

You should periodically remove and Inspect
the spark plug because heat and deposits will
cause any spark plug to stowly break down
and erode. If electrode erosion becomes ex-
cessive, or if carbon and other deposits are
excessive, you should replace the spark plug
with one of the proper types.



Vérification de la bougie

La bougic cst une piéce importante du moteur
et est facile a vénfier L’état de la bougic peut
donner unc 1dée sur Pétat du moteur

Par exemple s la porcelaine autour de I'élec-
trode centrale cst de couleur trés blanche cela
pourrait indiquer une prise d’air a 'admission
ou un probléme dc carburation pour l¢
cylindre correspondant Le cas échéant,
n’essayez pas de diagnostiquer vous, méme de
tels problémes ct apportez plutdt la machine a
votre concessionnaire Yamaha

Vous devez démonter et vénfier pérrodique-
ment la bougle car la chaleur et les dépOts
Pusent 4 la longue St P'usure de 1'électrode
devient excéssive, ou s les dépots de carbone
ou autre, sont excéssifs, vous devez remplacer
votre bougle par unc appropriée

Priiffung der Ziindkerze

Die Zundkerze i1st ein wichtiges Teil des Mo-
tors. Am Zustand der Zundkerze kann man-
chmal abgelesen werden, wie der Motor
arbeitet.

Ein  weiBgebrannter  Zundkerzenisolator
konnte z.B. Undichtigkeit des EinlaBkeim-
mers oder Vergaserprobleme fur diesen Zy-
linder anzeigen. Niemals versuchen, solche
Probleme selbst zu beurteilen; bringen Ste
ihre Maschine zu lhrem Yamaha-Fachhandier
und lassen Sie 1hn diese Beurteilung vorneh-
men.

Die Zundkerze sollte regelmallig entfernt und
gepruft werden, da die Verbrennungswarme
und Olkohleablagerungen langsam zum Ver-
schleiR der Zundkerze fuhren. Falls die Elek-
troden ubermaRig abgebrannt sind oder Ol-
kohleablagerungen festgestellt werden, die
Zundkerze durch eine mit einem geeigneten
Warmewert ersetzen,



Spark plug gap —‘L——
Ecartement des electrodes
Zundkerzen-Elektrodenabstand

Standard spark plug: B8ES (NGK)

Before installing any spark plug, measure the
electrode gap with a wire thickness gauge
and adjust to specifications

Spark plug gap-
0.7 ~0.9mm (0.026 ~ 0.035 in)

When nstalling the plug, always clean the
gasket seat surface and use a new gasket.
Wipe off any grime from the threads and
torque the spark plug properly

Spark plug torque:
25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)
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The spark plug cap should be so instalied that
the hexagonal portion of the spark plug 1s
completely covered by the cap.



Bougte standard: B8ES (NGK)

Normalzundkerze: B8ES {(NGK)

Avant de mettre une bougie, mesurer ’écarte-
ment des électrodes avec un calibre a lames et
le régler correctement

Ecartement des ¢lectrodes:
0,7 ~0,9mm

Lors de Finstallation ¢’une nouvelle bougie,
nettoyer sorneusement le plan de jomint et
poser un nouveau joint. Essuyer somgnecuse-
ment la bougie et la serrer au couple correct

Vor dem Einschrauben der Zundkerze, unbe-
dingt den Elektrodenabstand mit einer Fuh-
lerlehre messen und gegebenenfalls einstel-
len.

Elektrodenabstand der Zundkerzen:
0,7~0,9mm

Couple de serrage pour la bougie:
25 Nm (2,5 m-kg)

Le capuchon de bougie doit étre mis en place
de maniéie 4 ce que la partie hexagonale de la
bougie soit complétement couverte par l¢
capuchon.

Vor dem Einbau der Zundkerze immer die
Dichtungsflache reinigen und eine neue
Dichtung verwenden. Schmutz vom Ge-
winde abwischen und die Zundkerze mit dem
vorgaschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment der Zundkerze:
25 Nm (2,5 m-kg)

Der Ziindkerzenstecker sollte so angebracht
werden, daR der Sechskant der Ziindkerze
vom Zundkerzenstecker vollstindig abge-
deckt ist.
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Aar filter element

Luftfilterelernent

1.

Liément de hiltre a ar
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Air filter

The air filter protects the engine from dirt

which can enter with the intake air and cause

rapid engine wear. This dirt is filtered from

the air by the air filter element.

1  Removal
a. Remove the side cover, and remove the

air filter case cap by removing the pan
head screws (3).

b. Pull out the element from 1ts case,
remove element from guide



Filtre 4 air
Le filtre & air protége le moteur de la
poussiére qui peut entrer avec 'air d’admis-
ston et causer une usure rapide du moteur.
Cette poussiére est filtrée de DPair par
I’élément du filtre a air,
1. Dépose
a. Enlever le couvercle latéral, et enlever le
dessus du boftier du filtre & air en enle-
vant les vis a téte troncorque (3).

b. Extraire I’¢lément de son boftier, séparer
I’2lément du guide.
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Luftfilter
Das Luftfilter schutzt den Motor vor Sch-
mutzpartikel, die gemeinsam mit der Ansaug-
luft emntreten und zu schnellem Motor-
verschlei? fuhren konnte. Diese Schmutzpar-
tikel werden durch das Filterelement aus der
Ansaugluft gefiltert.

1 Ausbau

a. Den Seitendeckel abnehmen und den
Deckel des Luftfiltergehdauses abneh-
men, nachdem die {3) Zylinderschrau-
ben ausgedreht wurden.
. Das Filterelement aus dem Gehause
herausziehen und danach das Element
von der Fuhrung abziehen.
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Cleamng method

Clean the element with solvent After
cleaning, remove the remaining solvent
by squeezing the foam rubber. Then appiy
30W motor ol to the enttre surface and
squeeze out the excess oil Foam should
be wet but not dripping Coat the sealing
edges of the filter element with light
grease.

Reassembly by reversing the removal
procedure. Check whether the element is
seated completely against the case.

The air filter element should be cleaned
once a menth or every 1,600 km. (1,000
mil).

It should be cleaned more often If the ma-
chine 1s operated 1n dusty or wet areas.



2

Méthode de nettoyage
Neltoyer du
Aprés le nettoyage, éiminer le solvant

I’élément avec solvant
restant en pressant le caoutchouc-mousse
Puis appliquer de "huile moteur 30W sur
toute la surface et exprimer 'excés d’huile
La mousse doit étre hurmide, mais elle ne
doit pas “‘degoutter” Enduire les bords
d’étancherté de 'éiément avec de la graisse
fluide

Remonter en inversant la procédure de
dépose Contrdler &1 I'¢lément est bien
appuyé contre le boitier

Lélément du filtre 2 air doit étre nettoyé
une fois par moss ou tous les 1600 km

1 doit étre nettoyé plus souvent s1 la
machine est utihisée dans des zones pous-
stéreuses ou humides.
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Reinigung
Das Filterelement mit Losungsmittel
waschen. Nach dem Waschen alles

Losungsmitte! gut ausdrucken. Darach
Motorol 30W auf der gesamten Oberflache
des Filterelementes auftragen und ubers-
chussiges Ol ausdrucken. Der Schaumstoff
muf olfeuchtsein, darf aber nicht tropfen.
Die Dichiflachen des Filterelementes
leicht mit Schmierfett bestreichen.

Danach das Filterelement in sinngemal
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

Das Luftfilterelement sollte einmal 1m
Monat oder jeweils nach 1.600 km ge-
reimigt werden.

In staubigen oder feuchten Fahrgebieten
ist haufigeres Reinigen erforderlich.



CAUTION:
The engine should never be run without
the air cleaner element installed; excessive
piston and/or cylinder wear may result,

Carburetor adjustment

The carburetor is a vital part of the engine
and requires very sophisticated adjustment.
Most adjusting should be feft to a Yamaha
dealer who has the professional knowledge
and experience to do so. However, the follow-
INg point may be serviced by the owner as
part of his usual maintenance routine

— CAUTION:

The carburetor was set at the Yamaha
factory after many tests. If the settings
are disturbed without having technical
knowledge, poor engine performance and
damage may result.




ATTENTION:
Le moteur ne doit jamais étre allumé sans
que I'élément du filtre & air soit mis en
place; une usure excessive du piston ef/ou

du cylindre pouvant en yésuiter.

Réglage du carburateur

Le carburatcur teprésente un organe vital du
moteur et nécessite un réglage trés poussé
La plupart des réglages dowent &étre cffectucs
par un concesstonnaire Yamaha possédant
toutes les connaissances techniques ct ex-
périence néeessaires pour cffectuer ce travail
Cepcndant, les points sutvants peuvent Ctre
réalisés par le propnétaire cn rapport avec
Pentretien quotidien qui tut est réservé

ATTENTION-
Le carburateur a été réglé en usine Yamaha
aprés de nombreux essais. Si ces réglages
sont modifies sans connaissances techniques

~— ACHTUNG:
Der Motor darf niemals angeworfen werden,
wenn das Luftfilterelement nicht eingebaut
ist, da es ansonsten zu ij_berméirsiger Ab-
nutzung des Kolbens und der Zylinder-
wand kommen kdnnte.

Vergasereinstellung

Der Vergaser ist ein wichtiger Teil des Mo-
tors und erfordert eine genaue Einstellung.
Die Emnstellung sollte groBtenteils einer Ya-
maha-Vertragswerkstatt uberlassen werden,
die uber die dafur notwendigen Kenntnisse
und Erfahrung verfugt. Der folgende Punkt
kann jedoch vom Eigentumer 1m Rahmen
seiner iiblichen Wartungsarberten ausgefuhrt
werden.

ACHTUNG:

Der Vergaser wurde im Yamaha-Work nach
vielen Tests eingestelit. Wenn diese Einstel-
lungen ohne technische Kenntnisse




Idling speed adjustment

Start the engine and warm it up for a few
minutes (normally, 1 or 2 minutes) at ap-
proximately 1,000 to 2,000 r/min, occasion-
ally rarsing to 4,000 to 5,000 r/min for a
few seconds When the engine responds quick-
ly, the warm up is complete.

Tighten or loosen the throttle stop screw as
required to obtain the specified engine r/min
while watching the tachometer.

’ Yy - 5
1 Throttle stop screw 1 Vi butée d’accéiérateur
1 Drosselanschlagschraube

Standard 1dling speed:
DT250: 1,100 ~ 1,200 r/min
DT400: 1,300 ~ 1,400 r/min
For Europe
1,400 ~ 1,500 r/min

_85—



particuiiéres, rendement insuffisant
du moteur peut se produire et des dégits
s’ensuivrent

un

Réglage du régime de ralenti

Mettre le moteur en marche et le laisser
chauffer pendant quelques minutes (normale-
ment 1 4 2 minutes) a un régime approxiumatif
de 1.000 a 2.000 tr/min et en "augmentant
parfois pendant quelques secondes pour
atteindre les 4.000 a 5.000 tr/mn. Quand le
moteur répond rapidement a ["accélération,
cela veut dire qu’il est chaud.

Tout en regardant le compte-tours, serrer ou
desserrer {a  vis butée d’acclérateur pour
obtenir e régime de ralentt spéeifié

verandert werden, kann dies zu schlechterer
Motorleistung und zu Motorschaden fuhren.

Régime de ralenti spécifié:
DT250: 1.100 ~ 1.200 tr/min
DT400: 1.300 ~ 1.400 tr/min

Pour I’Europe
1.400 ~ 1.500 tr/min
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Einstelien der Leerlaufdrehzahl

Motor anlassen und fur emnige Minuten
(normalerweise 1 oder 2 Minuten) warm-
faufen lassen, daber eine Drehzahl von unge-
fahr 1.000 bis 2.000 U/min einhalten und
diese jewerls nur fur einige Sekunden auf
4.000 bis 5.000 U/min erhohen. Wenn der
Motor auf Gasgeben ohne Verzdgerung
anspricht, ist er warmgelaufen.

Die Drosselanschiagschraube emn- oder aus-
drehen, um die vorgeschriebene Motordrehzahi
unter Beobachtung des Drehzahlmessers ein-
zustellen

Normalleerlaufdrehzahl:

DT250: 1.100 ~ 1.200 U/min
DT400: 1.300 ~ 1 400 U/min
Fur Europa

1.400 ~ 1.500 U/min




NOTE: .

If the specified |d|mg' speed cannot be obtain-
ed after performing the above adjustment,
consult your Yamaha dealer,

Inspection and adjustment of throttle
cable play

A throttle cable should always have same
play. If too tight, a sharp turn any cause the
engine speed to increase. On the other hand,
if the throttle valve does not open fully when
the throttle grip is fully turned, full speed is
not possible.

Check play in turning direction of throttle
grip. The play should be 3 ~ 5 mm (0.12 ~

(012 ~0201n)

1 Adpuster | Ajusteur 1 Emnsteller 0.20 in} at grip flange. Loosen the lock nut
2 iocknut 2 lcroude blocage 2 Swicherungsmutter and turn the wire Adjuster to make the
necessary adjustment.



N.B.:
St le régime de ralentt spécifié ne peut étre
obtenu aprés avour réalis¢ les réglages décrits
précédemment, veulllez consulter votre con-
cessionnaire Yamaha

ANMERKUNG:
Wenn die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl
durch die oben beschriebene Einstellung
nicht erhalten werden kann, wenden Sie sich
bitte an Ihren Yamaha-Fachhandler.

Inspection et réglage du jeu du cable
d’accélératenr

Un céble d’accélérateur doit toujours avoir le
méme jeu. S’il est trop tendu, un virage serré
peut faire augmenter la vitesse du moteur.
D’un autre coté, si Ie papillon ne s’ouvre pas
complétement quand la poignée d’accéléra-
teur est completement ouverte, on ne peut pas
atteindre la vitesse maximale.

Contrdler le jeu dans le sens de rotation de la
poignée d’accélérateur. Le jeu doit étre de 3 3
5 mm au ruveau de la collerette de la poignée.
Desserrer le contre-écrou et tourner le

Prifung und Einstellung des Spieles am
Gasseilzug

Der Gasseilzug muf} immer ein gewisses Spie!
aufweisen. Wenn er zu straff gespannt st,
dann wird beim Durchfahren von Kurven die
Motordrehzahl unndtig erhéht. Ein Gassell
zug mit zu viel Spiel fuhrt dagegen dazu, daR
das Drosselventil nicht vollstandig gedffnet
werden kann, auch wenn der Gasdrehgriff bis
zum Anschlag gedffnet wird

Das Spiel in Drehrichtung des Gasdrehgriffes
prufen. Gemessen am Flansch des Dreh-
griffes sollte das Spiel 3 bis 5 mm betragen.



1
2
a
1
2

o N =5

Adjuster

Lock nut

Bolt

Ajusteur

Ecrou de blocage
Baulon

Emnsteller
Sicherungsmutter
Schraube

After adjustment, be sure to tighten the lock
nut properly.

Carburetor (throttle opening) adjust-
ment

1.

Rermove the bolt from the throttle open-
ing adjusting port of carburetor, and ful-
ly turn the throttle grip out.

Adjust the mark on the throttle shde In
carburetor as illustrated.

. Loosen the lock nut.
. By turning the adjuster in or out, adjust

throttle slide to the marked position

. Tighten the lock nut.

Turn the throttle grip in once, and fully
open it again With the throttle grip in
this position, check the position of throt-
tle slide,



dispositif de réglage du céble pour faire le
réglage nécessaire. Aprés le réglage, ne pas
oublier de serrer le conire-écrou correcte-
ment.

Réglage de carburateur (ouverture de
papillon)

1 Retirer le boulon de Uorifice de réglage
de Pouvertwe du papillon du car-
burateur et tourner & fond la poignée des
gaz.

2. Reégler la marque sur le boisseau de car-
burateur comme montré sur ’illustra-
tion.

a. Desserrer I’écrou de blocage.

b. En vissant ou dévissant le dispositif de
1églage, régler le boisseau a la position
margueée.

¢. Serrer I’&crou de blocage.

3. Tourner la poignée des gaz d'un coup,
puis ouvrir a fondad nouveau. En mainte-
nant la poignée des gaz dans cette posi-

Gegebenenfalls die Sicherungsmutter losen
und den Seilzugeinsteller drehen, um das
Spiel nchtig emnzustellen. Nach der Ein-
stellung unbedingt die Sicherungsmutter
festziehen.

Einstellung der Vergaser {Drosselschie-

ber 65ffnung)

1 Die Schraube von der Einstelloffnung
des Vergasers abnehmen und den
Gasdrehgnff volistandig offnen.

2. Danach die Markierung am Drossels-
chieber des Vergasers auf die gezeigte
Position einstellen.

a. Sicherungsmutter [osen.

b. Durch Ein- bzw. Ausdrehen des
Einstellers ist der Drosselschieber auf die
rarkierte Position einzustellen.

¢. Danach die Sicherungsmutter wieder
festziehen

3. Gasdrehgriff schiieBen und danach
wieder vollstindig 6ffnen. Gasdrehgriff
in dieser Stellung festhalten und die
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4 Install the bolt and tighten.

NOTE:
During this operation, take care so that no
dust enters the carburetor

Clutch adjustment

This model has a clutch cable length adjuster
and a clutch mechanism adjuster. Adjust-
ment at the clutch lever 1s normally recom-
mended. Loosen the lock nut and turn the ad-
juster to adjust the clutch lever. The
clearance between the clutch lever and lever
holder should be 3 ~ 5 mm {0.12 ~ 0.20 n).
After adjusting, be sure the lock nut Is
tightened firmly. When it is impossible to
make an adjustment at the clutch lever, ask a

3~5mm
(012~0201n)

k3 @! @
Kol

. .

. L

1 Adjuster 1 Ajusteur 1 Ensteller . i
2 Locknut 2 Teroudeblocage 2 Sicherungsmutter Yamaha dealer for mechanism adjustment.



tion, contrdler la position du boisseau
d’accéléerateur.
4. Mecttre en place le boulon et serrer.
N.B.:
Au cours de cette opération prendie soin de
fne pas laisser entrer de poussiére

Réglage de ’embrayage

Ce modele un dispositif de réglage de la
longueur du cdble d’embrayage et un
dispositif de réglage du mécanisme d’em-
brayage. Le réglage au niveau du levier d’em-
brayage est normalement recommandé.
Desserrer ’écrou de blocage et tourner le
dispositif de réglage pour régler le levier
d’embrayage. Le jeu entre le levier d’em-
brayage et le support de levier doit étre de 3 &
5 mm. Aprés le réglage, ne pas oublier de ser-
rer fermement 1’écrou de blocage. Quand il
est impossible de faire un réglage au mveau
du levier d’embrayage, demander a4 un con-

Position des Gasschiebers prufen,
4. Die Schraube wieder anbringen und
festziehen
ANMERKUNG:
Bei dieser Einstellung ist darauf zu achten,
dal kein Staub in die Vergaser eintritt.

Kupplungseinstellung

Dieses Modell ist mit einem Kupplungs-
Seilzueinsteller und mit enem Einsteller der
Kupplungsmechanik ausgeristet. Die
Einstellung des Kupplungshebels wird nor-
malerweise mittels Seilzug-Einsteller durch-
gefuhrt. Die Sicherungsmutter Iésen und den
Einsteller in die entsprechende Richtung
drehen, bis der Kupplungshebel richtig
eingestelit ist. Das Spiel zwischen Kup-
plungshebel und Hebelhalter sollte 3 bis 5 mm
betragen. Nach der Einstellung unbedingt die
Sicherungsmutter wieder festziehen Wenn
das richtige Spiel nicht mittels Seilzug-
Einsteller einmjustiert werden kann, wenden



5~8mm \ . Front brake adjustment
02-032m Y o/ Front brake should be adjusted to suit rider
- preference with a minimum cable slack of 5 —
8 mm (0.2 — 0.32 in) play at the brake lever
pivot peint. Adjustment 1s accomplished at
one of two places, either the handle lever
holder or the front brake hub.
1 Loosen the adjuster lock nut
1 Aduster | Apusteur 1 Einsteller 2 Turn the cable length adjuster in or out
2 Lecknut 2 Iiroude blocage 2 Sicherungsmutter until adiustment is suitable
3 Tighten the adjuster lock nut.
When 1t 1s impossible to make an adjustment
at the brake lever, ask a Yamaha dealer for
adjustment at the brake shoe plate

—93—



cessionnaire Yamaha d’effectuer le réglage
du mécanisme.

Réglage du frein avant

Le frein avant dott étre 1éghé selon la préfe-
rence du conducteur avec un jeu mmumum du
cible de 5 & & mm au niveau du pivot du
tevier de fremn. Le réglage est effectué en un
des deux points. sott sur le support du levier
de frem au gurdon, sort sur fe moyeu du ficm
avant,

I Desserrer fe contre-écrou du dispositif de
réglage

Visset ou dévisser le dispositif de 1églage
de la longuenr du cable jusqu'a ce le
1églage sott convenable

3 Serrer le contre-écrou du dispositif de

{2

1églage
Quand 11 est imposstble de famre un réglage
au nwveau du levier de fremn. demander a
un  concessionnalte Yamaha d’effectuer e
1églage au miveau de plateau porte-mdachorres
de fiem

an lhren Yamaha-Fachhandler, damit dieser
den Kupplungsmechanismus einstellt.

Einstellen der Vorderradbremse

Die Vorderradbremse sollte gemaB Fahrer-

wunsch eingestellt werden, wobei jedoch ein

Mindestspiel von 5 bis 8 mm am Drehzapfen

des Handbremshebels vorhanden sein solite.

Die Einstellung kann an zwei Stellen vor-

genommen werden* entweder am Handhebel-

halter oder an der Vorderradnabe.

1. Die Sicherungsmutter des
losen.

2 Den Selzug-Einsteller ein- odei aus-
drehen, bis das Spiel richtig eingestellt
ist.

3. Die Sicherungsmutter des
wieder festziehen.

Wenn das Spiel am Bremshebel nicht richtig

eingestellt werden kann, wenden Sie sich bitte

an lhren Yamaha-Fachhandler, damit dieser
die Ewnstellung an der Bremsankerplatte
durchfuhrt,

Einstellers

Einstellers
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Ensteller
2 Sicherungsmutter

Adsuster 1 Dispositif de 1églase 1
Lock nut 2 1 1oude blocage

-\-;:’LWM,U___ -

- 20 ~ 30 mm
; {08~121n)

1 Adjuster 1 Ajusteur 1

Brake pedal position adjustment

The position of the rear brake pedal should be
adjusted to suit the rider. Loosen the lock nut
and adjust the pedal height by turning the
adjuster

After adjusting, check for correct rear brake
play and brake hight operation Do not forget
to tighten the lock nut

Rear brake adjustment

The rear brake shou'd be adjusted so the end
of the brake pedal moves 20 - 30 mm (0 8 -
12 in}. To adjust, turn the adjuster on the
brake rod clockwise to reduce play; turn the
nut counterclockwise to increase play.

Check whether or not the brakelight operates
correctly after adjusting.
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Reéglage de la position de la pédale de frein

La position de la pédale de frein arriére peut
8tre réglée suivant le pilote. Desserrer le
contre-gcrou et régler la hauteur de la pédale
en tournant le boulon du dispositif de
réglage. Apreés le réglage, contrdler s1 le jeu
du frein arnére et le fonctionnement du feu
stop sont corrects Ne pas oublier de serrer le
contreécrou.

Rélage du frein arriére

Le frein arriére doit &tre réglé de maniéte a
obtenir un jeu de 20 ~ 30 mm a Pextrémite de
la pédale de fremn. Le réglage s’effectue en
tournant Pécrou de dispositif de réglage
prévu sur la tringle de frein vers la droite pour
reduire le jeu, ou wvers la gauche pour
augmenter le jeu. Apres ce réglage, s’assurer
de ce que le feu frein fonctionne normale-
ment.
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Einstellen der FulRbremshebelposition

Die Position des Hinterrad-FuRbremshebels
sollte gemalR Fahrerwunsch eingestellt wer-
den. Die Sicherungsmutter losen und die
Pedalhohe durch Drehen der Einstellschraube
einstellen

Nach der Einstellung 1st das Spiel der Hinter-
radbremse und die Funktion des Brems-
leuchte zu uberprufen Nicht vergessen, die
Sicherungsmutter wieder festzuziehen.

Einstellen der Hinterradbremse

Die Hinterradbremse st so einzustellen, daf
sich das Ende des Bremshebels 20 — 30
mm bewegt. Um das Spiel zu verringern,
Einstelmutter an der Bremsstange nach
rechts drehen; um es zu vergroflern, Mutter
nach links drehen. Nach der Einstellung
prufe man, ob die Bremsleuchte richtig arbe-
tet.



1 Inspection hole 1 Contrdle de trou

i
i
!

1 Lochuntersuchung

1 Main body
2 Adjuster

1 Corps principal
2 Dispositd de réglage

1 Haupttel
2  Einstellmutter
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Brake lining inspection

The specified thickness of the brake lining
when new 1s 4 mm (0.16 in). The hning
should be replaced when the brake lining
material wears to less than 2 mm {0.079 n)
thickness

To inspect, remove the plug from the inspec-
tion hole on the brake shoe plate and check
the thickness of the lining [f worn out, ask
your Yamaha dealer to install a new set of
brake shce Be sure to replace the plug
properly so water cannot enter the shoe plate.

Brakelight switch adjustment

The brakelight switch 1s operated by move-
ment of the brake pedal. To adjust, hold the
main body of the switch so 1t does not rotate
and turn the adjuster. Proper adjustment is
achieved when the brake starts to take effect
and the brakelight illuminates simuitane-
ously



Vérification des garnitures de frein

L’épaisseur spécifiée des garnitures de frein
neuves est de 4 mm  Elles dowent étre
remplacées lorsque lusure dépasse 2 mm

Pour vénifier, enlever le bouchon de la fenétre
de contrdle pratwquée dans l¢ platecau porte-
segments, ¢t mesurer 'épaisseur des garni-
tures. St clles sont usées, demander a votre
concesstonnaire Yamaha de mettre en place
un nouveau jJjeu de méchowes de frein
Reboucher soigneusement la fenétic de con-
trole. pour éviter que de 'eau pénétre dans le
platcau porte-segments

Réglage du contacteur de feu frein

Le contacteur de feu frein est actionné par la
pédale de frein Pour le régler, tenir le corps
principal du contacteur. et amst il ne tourne
pas et tourner 'écrou du dispositif de réglage
Le réglage est correct st le feu frein s’allume
au moment ou le fremm commence & agr

Priiffung der Bremsbelage

Die vorgeschriebe Dicke der Bremsbelage
betragt im neuen Zustand 4 mm. Die Brems-
belage missen ernguert werden, wenn sie
auf weniger als 2 mm abgenutzt wurden.

Um die Dicke der Bremsbelige zu kontrol-
lieren, die VerschluBlschrauben der Priifbo-
hrungen ausdrehen ({auf der Bremsanker-
platte) und die Dicke der Bremsbelige priifen.
Wenn ubermaRig abgenutzt, wenden Sie
sich bitte an lhren Yamaha-Fachhandler,
damit dieser die Bremsbacken erneuert.
Unbedingt die VerschluRschrauben wieder
anbringen, damit kein Wasser in die Brem-
sankerplatte eindringen kann.

Einstellen des Bremslichtschalters

Der Bremslichtschalter wird durch die Bewe-
gung des FuRbremshebels betatigt. Um den
Bremslichtschalter einzustellen, das Schalter-
gehause festhalten und den Einsteller drehen.
Der Schalter st richtig eingestellt, wenn
gleichzeitig mit dem Einsetzen der Bremskraft
die Bremsleuchte aufleuchtet.
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Fuel cock inspection and cleaning

The fuel cock has a built-in filter to remove
any particles before they reach the car-
buretor. If the filter becomes blocked, the
fuel cannot enter the carburetor.

1. First, turn the fuel cock fever to the
“QFF" position; then remove the filter
cup and clean the bottom of the cup

: ) with solvent.

1 Fitercup 1 Coupelicde titre 1 Filtergehause 2 When reassembling, be careful not to
clamp the filter cup too tightly as this
may cause the O-ring to become
unseated resulting in fuel leakage.

T



Vérification et nettoyage du robinet d’arrivée

d’essence

Un filtre mcorporé au robinet d’airvée d'es-

sence 1eiient les impuretés en suspension dans

Pessence avant qu’elles narrvent au carbura-

teur St ce filtre est obstrué, 'essence cesse de

parvenir au carburateur

1 Commencer par fermer le robinet (levier
sut “OFF”) Ensuite, cnlever fa cuve de
décantation. et nettoyer le fond de la cuve
avee un solvant

2 Lors du remontage, éviter de trop serrer la
cuve de décantation, sinon on risque de
déformer son joint, causant ainsi une fuite
d’essence

Prifen und Kraftstoff-

absperrhahns

Der Kraftstoffabsperrhahn hat ein eingebau-

tes Siebfilter, um jegliche Schrmutzteilchen zu

entfernen, bevor sie den Vergaser erreichen

Wenn das Sieb verstopft ist, kann der Kraft-

stoff nicht in den Vergaser gelangen. Um

1. Den Kraftstoffhahn zuesrt auf Position
“QFF’ stellen, und danach das Filter-
gefaR und das Filtersieb entfernen. Das
Filtergefal mit Losungsmittel waschen.

2. Beim Zusammenbau darauf achten, daR
das Filtergefall nicht zu stark festgezogen
wird, da ansonsten der O-Ring aus seinem
Sitz gedruckt werden konnte, wodurch
es zu Undichtigkert kommt.

Remigen des
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Adjuster

Locknut

Adjusting pulley guide pin
Mark

Ajusteur

Ecrou de biocage

Brache du guide de 1a poulic de reglage
Marque

Emnsteller

Sicherungsmutter

Fuhrungsstift der Einstellscheibe
Markterung
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Autolube pump cable adjustment

NOTE:
Prior to this adjustment, make sure that the
throttle valve can be opened to the full-open
posttion.

1. Fully open the throttle grip, and adjust
the pump cable so that the mark on the
pump adjusting pulley aligns with the
adjusting pulley guide pin.

a. Loosen the lock nut

b. By turning the adjuster in or out, adjust
the pump marks are correctly aligned.

¢. Tighten the lock nut.

2. Back off the throttle grip once, and fully
open it again Make sure that the pump
cable is correctly adjusted.



Réglage du cable de pompe Autolube

N.B.:
Avant de procéder a ce réglage, s’assurer que
le papillon peut &tre ouvert & la posiion de
pleine ouverture.

1. Ouvrir 4 fond la poignée des gaz, et
régler te cible de pompe de telle sorte
que la marque sur la poulie de réglage de
la pompe soit en alignement avec la
broche du guide de la poulie de réglage.

a. Desserer les écrou de blocage.

b. En faisant rentrer ou sortir les ajusteur,
régler les repéres de la pompe correcte-
ment.

c. Serier les écrou de blocage.

2. Fermer la poignée des gaz une fois, et la
rouvrir complétement a nouveau.
S’assurer que le ¢ble de pompe est cor-
rectement réglé,

Einstellen des Autolube-Pumpenseiis

ANMERKUNG:
Vor dieser Einstellung ist sicherzustellen, del
die Drosselschieber in ihre vbllig geoffnete
Lage gebracht werden kénnen.

1. Gasdrehgriff volistandig 6ffnen  und
Pumpenseil so einstellen, daf die
Markierung auf der Einstelischeibe der
Pumpe mit dem Fuhrungsstift der
Einstellschelbe ubereinstimmt.

. Sicherungsmutter l6sen

b Richtige Position der Drosselschieber
durche FEin-oder Ausdrehen der
Verstellschraubteile richtig einstellen.

¢. Sicherungsmutter festziehen.

2. Gasdrehgriff schlieRen und danach
wieder vollig offnen. Es ist sicher-
zustelien, daR das Pumpenseil nichtg
eingestellt 1st,

QO
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Bleeding the Autolube pump

If the pump runs out of ail, the pump must be
bled to release air trapped 1n the Pump

Remove the bleed screw and keep the oIl run-
ning out until air bubbles disappear

Tighten the bleed screw. Start the engine and
pull the pump wire all the way out to set the
pump stroke to a maximum. Keep the engine
running at about 2,000 r/min for 2 minutes or

1 Bleed screw so, and Autolube pump can be completely bl-
I Visde purge
1 Entluftungsschraube ed.
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Purge de la pompe Autolube

S1 PParrivée d’huile & la pompe est interrom-
pue, la pompe doit &tre purgée pour éliminer
I’air qui s’y trouve enfermé. Enlever la vis de
purge. Laisser Phuile s’écouler jusqu’a ce
qu’il n’y ait plus de bulles d’air. Serrer la vis
de purge. Tirer a fond le cdble de la pompe
pour mettre la course de la pompe au max-
imum.

Laisser tourner le moteur a environ 2.000
tr/min pendant 4 peu prés deux minutes, et la
pompe Autolube peut &tre completement
purgée.

Entliften der Autolube-Pumpe

Wenn die Pumpe ohne Ol gelaufen ist, muss
sie entliiftet werden, um die in der Pumpe
eingeschlossene Luft zu entfernen. Entlif-
tungsschraube entfernen und Ol auslaufen
lassen, bis es keine Luftblasen mehr enthalt.
Entiuftungsschraube wieder festziehen. Den
motor anlassen.

Das Pumpensell bis zum Anschiag
herausziehen, um den Pumpenhub auf seinen
Maximalwort einzustellen. Den motor mit
einer Drehzah! von ca. 2.000 U/min fur
ungefahr zwei Minuten laufen lassen,
wodurch die Autolube-Pumpe vollstandig
entluftet werden konnen.
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Drive chain tension check

Inspect the drve chain with both tires
touching the ground. Check the tension at
the position shown in the illustration. The
normal vertical deflection I1s approximately 50
~ 60 mm (For Europe 40 ~ 50 mm) If the
deflection exceeds 60 mm (For Europe 50
mm) adjust the chain tension.

NOTE:

Tension inspection should be made with the
tensioner in the relaxed position {(not
touching the chain).

Drive chain tension adjustment
1. Loosen the rear brake adjuster.
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Controle de Ia tension de la charne de
transmission

Pour vérifier la chaine, les deux pneus doi-
vent reposer sur le sol. Mesurer la tension a
Pendroit indiqué sur illustration. La déflex-
ion verticale normale est approximativement
de 50 ~ 60 mm (Pour "Europe 40 ~ 50 mm).
St la fléche dépasse 60 mm (Pour I'Europe 50
mm), retendre la chatne

N.B.:
L’inspection de la tension doit étre faite avec
le tendeur en position relachée {ne touchant
pas la chaine).

Réglage de la tension de Ia chaine de

transmission

1. Desserrer I'écrou de réglage de frein
arriére.

Priffen der Kettenspannung

Zur Prisfung der Kette missen beide Rader
auf dem Boden stehen. Die Kettenspannung
Istan derin der Abbildung gezeigten Stelle zu
prifen. Der normale senkrechte Gesamt-
durchhang betragt etwa 50 ~ 60 mm (Fur
Europa 40 ~ 50 mm). Wenn der Durchhang
60 mm {Fur Europa 50 mm} Uberschrertet,
mufd dre Kette gespannt werden.

ANMERKUNG:
Die Prifung der Kettenspannung ist dur-
chzufuhren, wenn sich der Kettenspanner im
gelosten Zustand (er darf die Kette nicht
beriihren) befindet.

—_—

Spannen der Antriebskette
1. Emstelimutter auf der Hinterradbremse
losen.
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Chain puller
. Axle nut
Cotter pin

. Tendeur de chafne
. Ecrou d’axle

Goupille

Kettenspannernocke
Achsmutter
Sphnt

N

Remove the rear axle cotter pin.

Loosen the rear wheel axle nut.

4. Turn chain puller both left and right, un-
til axle is situated \n same ¢am slot posi-
tion.

w

NOTE: —_— —_——
Before adjusting, rotate rear wheel through
several revolutions and check tension several
times to find the tightest point, Adjust chain
tension with rear wheel in this “tight chain”
position,

5. Tighten the rear axie nut.

Axle nut torque:

90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-1b)
For Europe:

110 Nm {11.0 m-kg, 79 ft-1b)
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2. Extraire avec une pince Ia goupille fen-
due de ’écrou d’axe de roue arriére.
3. Desserrer I’écrou d’axe de roue arriére.
4. Tourner du tendeur de chafne droit et
gauche, jusqu’a ce que ’axe soit situé
dans la méme position de rainure de
came,
N.B.:
Avant le réglage, faire tourner plusieurs fois
la roue arriére, et mesurer chaque fois la ten-
sion, pour repérer la position de la roue cor-
respondant a la plus forte tension de la
chaine. C’est avec la roue arriére dans cette
position que la tension de la chaine doit &tre
réglée.

5. Resserrer I’écrou d’axe arriére.

Couple de serrage de I’écrou d’axe:
90 Nm (9,0 m-kg)
Pour I’Europe: 110 Nm (11,0 m-kg)

2. Splint mit einer Zange aus der Hinter-
radachsmutter herausziehen.
Hinterradachsmutter losen.

4. Rechte und |inke Kettenspannernocke
drehen, bis die Achse auf beiden Seiten
in der gleichen Nockennut positioniert
tst.

ANMERKUNG:

Vor der Einstellung drehe man das Hinterrad

um mehrere Umdrehungen und prufe die

Kettenspannung mehrmals, um die straffste

Stelle zu finden. Kette dann mit dem Hinter-

rad in dieser “straffen” Kettenstellung ein-

stellen.

w

5. Hinterradachsmutter festzichen.

Anzugsmoment der Achsmutter:
90 Nm (9,0 m-kg)
Fur Europa: 110 Nm (11,0 m-kg)
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& Insert the new cotter pin into the rear
wheel axle nut and bend the end of cotter
pin. If the nut notch and pin hole do not
match, tighten the nut shghtly to match

7. In the fmnal step, adjust the play n the
brake pedal.

NOTE: —

Excessive chain tension will overload the
engine and other vital parts, keep the tension
within the specified hmits

Drive chain fubrication

The chain consists of many parts which work
against each other. If the chain 1s not man-
tained properly, 1t will wear out rapidly
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6. Insérer la nouvelle goupille fendue dans
Pécrou d’axe de 10oue arriére, et replie:
ses extrémités. St le trou de axe n’est
pas en face de l'encoche de Iéciou,
légérement I’éciou pour les aligner.

7. Pour ternuner, 1égler le Jcu de la pédale
ou dulevier de fiein.

N.B.:
Une chaine trop tendue impose des efforts ex-
cessifs au moteur ef aux organes de
transmission; maintenit la tension de la
chaine dans les Iimites spécifiées.

Graissage de chaine de (ransmission

La chaine se compose de nombieuses petites
picees fronttant les unes sur les autres, ¢t elle
s’usera rapidement s1 elle n’est pas bien en-
tretenue,
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6 Neuen Splint in die Hinterradachsmutter
einstecken und Enden umbiegen. Falls
der Mutternschlitz und die Achsbohrung
nicht  uberemstimmen, lose man die
Mutter ein wenig, so daR diese sich
decken,

7. Als letztes, Spiel des FuRbremshebels
oder Hinterradbremshebels einstellen

ANMERKUNG:

Eine zu stramm gespannte Kette uberlastet

den Motor und andere wichtige Bauteile,

man halte deshalb die Kettenspannung in den
angegebenen Grenzen.

Schmierung der Antriebskette

Die Kette besteht aus vielen Teilen, die gege-
neinander reiben Wenn die Kette nicht
richtig gewartet wird, verschlei3t ste schnell



Without lubrication the chain could wear
out. Therefore, form the habit of penodically
servicing the cham. This service Is especially
necessary when driving in dusty conditions.

1.

—1i—

Use any of the many brands of spray type
chain lubricant. First, remove dirt and
mud from the chain with a brush or cloth
and then spray the lubricant between
both rows of side plates and on all center
roliers. Thus should be performed every
500 km {300 mi).

To clean the entire chain, first remove the
chain from the motorcycle, dip 1t 1N
solvent and clean out as much dirt as
possible Then take the chain out of the
solvent and dry it. After drying, lubricate
the chain to prevent the formation of
rust.



S1 on ne la graisse pas, la chalne sera mise
hors d’usage trés rapidement. Par
conséquent, il faut prendre I’habitude d’en-
tretenir réguliérement la chaine, surtout si on
roule souvent sur des routes poussiéreuses.

1. On peut utiliser n’importe quelle marque
de lubrifiants pour chaine présentés en
vaporisateurs. Nettoyer d’abord la
chaine avec une brosse ou un chiffon
pour élimner la crasse ¢t la boue, puis
vaporiser le lubrifiant entre les deux
rangées de flasques latéraux et sur tous
les rouleaux centraux. Ce graissage doit
avoir lieu tous les 500 km.

2. Pour nettoyer la chaine a fond, ’enlever
de la motocyclette, la mettre 4 tremper
dans un solvant, et la nettoyer le mieux
possible. Ensuite, sortir la chaine du sol-
vant, et la sécher. Aprés séchage,
graisser immédiatement la chaine, pour
prévenir la rouille.

Ohne jegliche Schmierung kann die Kette
sofort verschleiBBen; deshalb mache man sich
es zur Gewohnheit, die Kette regelmaBig zu
warten. Diese Wartung ist besonders dann
notwendig, wenn unter staubigen Bedingun-
gen gefahren wird.

1. Man benutze eine der vielen Marken e
nes Spruhkettenschmiermittels. Zuerst
Schmutz mit Hilfe emner Burste oder ei-
nes Lappens von der Kette entfernen,
dann das Schmiermittel zwischen beide
Rethen der seitlichen Laschen und auf
alle Rollen spruhen Dies sollte alle 500
km durchgefuhrt werden

2. Um dre gesamte Kette zu retrugen, diese
aus dem Motorrad herausnehmen, in
Losungsmittel tauchen und soviel Sch-
mutz wie moghich auswaschen. Dann die
Kette aus dem Losungsmittel herausneh-
men und trocknen. Nach dem Trocknen,
Kette schmieren, um Rostbildung zu
verhindern,
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Cotter pin 1

Axle nut 2 Ecroud’axe

Speedometer cable 3 Cable du compteur de vitesse
Brake cabte 4 Cablede frem

Spint

Achsmutter

Gerschwindigkeitsmesserweile

Bremssell

Front wheel removal
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Elevate the front wheel by placing a
suitable stand under the engine.
Remove the speedometer cable from
front brake shoe plate: First remove clp
and then pull cable out.

Remove the brake cable. loosen all cable
adjusters and remove the cable from
handlebar lever holder. Then remove the
cable from cam lever at front brake shoe
plate.

Remove the cotter pin from front wheel
axle and remove the axle nut.

Turn and pull out the front wheel axle;
the wheel assembly can now be remov-
ed.



Dépose de la roue avant

1.

2.

Enlever la roue avant en plagant une cale
appropriée sous le moteur.

Séparer le cdble du compteur de vitesse
du plateau porte-segments du frein
avant. Enlever I’attache, puis sortir le
céble.

Enlever le céble de frein. Commencer
par desserrer toutes les vis du dispositif
de réglage du cable, et séparer le cible
du levier de frein avant. Cela fait,
séparer le cable du levier de came de
frein, au plateau porte-segments.
Extraire la goupille fendue de I’axe de
roue avant, et dévisser I’écrou d’axe.
Enlever P’axe de la roue avant en le tirant
avec un mouvement de torsion, et
enlever I’ensemble de la roue avant.

Ausbau des Vorderrades

1.

2.
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Den Motor unterbauen, um das Vorder-
rad vom Boden abzuheben.

Die Geschwindigkeitsmesserwelle von
der Vorderrad-Bremsankerplatte abtren-
nen. Zuerst die Klemme entfernen und
erst danach die Welle herausziehen.

Das Bremsseil ebenfalls abtrennen: alle
Seilzug-Einsteller 16sen und den Seilzug
vom Hebelhalter am Lenker abtrennen.
Danach den Seilzug auch vom Brems-
nockenhebel an der Bremsankerplatte
losen.

Den Splint von der Vorderachsmutter
ausziehen und die Vorderachsmutter
entfernen.

Die Vorderachse durch gleichzertiges
Drehen und Ziehen entfernen; danach
kann das Vorderrad abgenommen
werden.



Front wheel installation

When installing front wheel, reverse the

removal procedure taking care of the follow-

Ing points

1. Check for proper engagement of the boss
on the outer fork tube with the locating
slot on the brake shoe plate.

2. Always secure the front wheel axie as
follows

a. Torque the front axle nut.

Axle nut torque:
80 Nm (8.0 m-kg, 57 ft-Ib}

b. Install a new cotter pin; discard old pin
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Mise en place de la roue avant

Lors de 'installation de la roue avant, inverser

la procédure de dépose en faisant attention

dUX points suivants

I Vénfier que le renflement sur le tube de
fourche avant s’engage correctement dans
la fente de placement sur le plateau de
michotre de fiemn.

2 Toujours asswjettir le moyeu de la roue
avant de la facon sumvante

a  Serrer P'écrou de moyeu

Einbau des Vorderrades

Wenn das Vorderrad eingebaut wird, die

Vorgange fur den Ausbau sinngemaR um-

kehren, wobei die folgenden Punkte be-

sonders heachtet werden mussen:

1. Darauf achten, dal der Vorsprung am
duBeren Gabelbeinrohr richtig in die
entsprechende Nut an der Bremsanker-
platte eingreift.

Die Vorderachs immer wie folgt sichern:

a Die Achsmutter mit dem wvorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

Couple de serrage de I’écrou de Paxe:
80 Nm (8,0 m-kg)

Anzugsmoment der Vorderachsmutter:
80 Nm (8,0 m-kg)

b Installer une goupille fenduc

1ejecter fa vieille goupille

neuve,

b Den alten Splint wegwefen und einen
neuen Splint 1n die Achsmutter einset-
Zen.
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1 Capbolt
1 Capuchonboulon 2. Visde vidange

1

Hutschraube

2 Drainscrew

2 AblaRschraube

Front fork oil change

-7

1.

2,

Elevate the front wheel by placing a
suitable stand under the engine.

Remove the cap bolts from inner fork
tubes.

Place the container under each fork
tube. Remove the drain screws from
each outer tube.

After most of oil has drained, slowly
raise and lower outer tubes to pump out
remaining oil.

Replace the drain screws.



Vidange de la fourche avant

1.

Enlever la roue avant, ou la maintenir &
I’écart du solen calant ’avant de la moto
SUr un support approprié.

Enlever les bouchons des bras de four-
che,

Placer un récipient sous chaque trou de
vidange, et enlever les vis de vidange des
deux bras de fourche.

Lorsque I’huile cesse de couler abon-
damment, faire jouer doucement les
tubes extérieurs de maniére 3 pomper le
reste de ’huile a ’extérieur.

Replacer les vis de vidange.

Vorderradgabel-Olwechsel

1

2.
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Den Motor unterbauen, um das Vorder-
rad vom Boden abzuheben.
Die Hutschrauben von den
Gabelbeinrohren entfernen.
Auffanggefalle unter den Gabelbemnen
anbringen. Danach die AblaRschrauben
vom unteren Ende der beiden auflleren
Gabelbenrohre ausdrehen.

Nach das meiste Q! abgelaufen ist, die
dulleren Gabelbeinrohre langsam
anheben und niederdrucken, um auch
das restliche Ol aus den Gabelbeinen zu
pumpen.

Die AblaRschrauben wieder anbringen
und festziehen,

inneren



NOTE:
Check the gasket, replace if damaged.

6. Measure correct amount of oil and pour
into each leg.

Recommended oil:
Yamaha fork oil 10wt or
SAE 10W motor oil

Quantity per leg: 257 cm? (8.69 oz)

7. After filling, slowly pump the fork tubes
up and down to distribute the oil.
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NB.:— —
Vérifier les joints, et les remplacer en cas de
dommage.

6 Mesurer la quantite correcte d’huile et la
verser dans chaque bras.

Huile recommandée:
Huile de fourche Yamaha

10wt ou huile moteur SAE 10W

Capacité d’huile de la fourche avant:
257 cm?

7. Aprés avoir fait le plein d’huile, faire
jouer doucement les tubes extérieurs
pour bien répartir ’huile.

ANMERKUNG:
Die Dichtung erneuern,
schadigt ist.

wenn diese be-

6. Die richtige Oimenge messen und
danach in die einzelnen Gabelbeine
einfullen.

Empfohlenes Ol
Yamaha-Jabeld! 10wt oder
Motorenol SAE 10w

Vorgeschriebene Olmenge pro
Gabelbein: 257 cm?

7. Nach dem Einfullen des Oles, die
Vorderradgabel langsam zusammen-
driicken und wieder freigeben, um das
Ol zu verteilen.
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8 Inspect O-nng on fork cap bolts and
replace If damaged

9 Install the fork cap bolts and torgue 1o
specification

Fork cap bolt torque
23 Nm (2 3m-kg, 17 0 ft-Ib)

10 Install the handlebar assembly and
1 Jomttorique 1 O-Ringe tlghten pInCh bokis

0O-nng

Tightening torque
Handlebar: 19 Nm (1 9 m-kg, 14 ft-lb)
Pinch bolt 33 Nm (3 3 m-kg, 24 ft-Ib)
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8. Exammer les Jjoints toriques des
bouchons de bras de fourche, et les
remplacer en cas de dommage.

9, Revisser les bouchons de bras de four-
che, et les serrer au couple spécifié.

Couple de serrage des bouchons de
bras de fourche: 23 Nm (2,3 m-kg)

10 Mettre en place le guidon complet et ser-
rer les boulons de pincement.

Couple de serrage:
Guidon- 19 Nm (19 m-kg)
Boulons de pincement
33 Nm (3,3 m-kg)

8. Den O-Ring an der Hutschraube jedes
einzelnen Gabelbeines kontrollieren und
erneuern, wenn dieser beschadigt 1st

9 Die Hutschrauben der Gabelbeine en-
drehen und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment der Gabelben-
Hutschrauben 23 Nm (2,3 m-kg)

10 Die Lenkeremnhet einbauen und die
Klemmschrauben festziehen

Anzugsmoment.
Lenkerrohr 19 Nm (1,9 m-kg}
Klemmschraube 33 Nm (3,3 m-kg)
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1 Chan puller
2 Axlenut
3 Cotterpin

1 Cotter pin
2 Plain washer
3 Clewispin

| Tendeur de chaine
2 Ecrou d’axe
3 Gouplle

1 Goupille
2 Rondelle plate
3 Goupille d’assemblage

1 Kettenspannernocke
2 Achsmutter
3 Splnt

1 Splint
2 Unterlegscheibe
3 Achshalterbolzen
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1

2.

Rear wheel removal

Elevate the rear wheel by placing a
suitable stand under the engine.
Remove the brake adjuster and brake
rod from the brake arm

Remove the cotter pin from the axle nut
and loosen the axle nut.

Remove the link chp and master hink and
remove the chain.

Remove the cotter pins (left and nght).
Then remove the clevis pins

Pull the wheel backward, remove the
rear wheel assembly



Dépose de la roue arriére

]

6

Enlever la roue armére en plagant un
support convenable sous le moteur
Enlever éerou de réglage du fremn et la
tige du frein du levier de Paxe a came
Enlever la goupille fendue de écrou dlaxe
et desserrer éerou d’axe

Enlever P'agrafe du matdion, le maillon
principal et enlever la chaine

Enlever les goupilles fendues (de chaque
¢dté) Ensuite enlever les goupilies d’as-
semblage

Tuer 1a roue vers Parriére, enlever la roue
arriére

Ausbau des Hinterrades

1.
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Motor wunterbauen, um das Hinterrad
vom Boden abzuheben.

Die Bremsenetnstelimutter ausdrehen und
die Bremsstange vom Nockenwellenhebel
abnehmen,

Danach den Splint von der Achsmutter
abziehen und die Achsmutter losen.

Die Klemme am KettenschloR abnehmen,
das KettenschloR offnen und die Kette
abnehmen.

Die Splinte auf beiden Seiten abziehen
und die Achshaiterbolzen entfernen.
Danach das Hinterrad zurilickziehen und
die Hinterradgruppe entfernen.



Rear wheel installation

LT TN The rear wheel can be reassembled by revers-

T ¢ N ing the disassembly procedure Take care of

e lf o : the following points.

7 . | : 1. When connecting the chain, make certain
closed end of master link chp 15 facing
direction of rotation.

2 Check for proper engagement of the boss
on swing arm with the locating slot on
brake shoe plate.

3 Make sure the rear axle nut s properly
torqued.

Tightening torque:

90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-Ib)
For Europe:

110 Nm {11.0 m-kg, 79 ft-Ib)
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Repose de la roue arriére

Pour reposer la roue arrniére, procéder dans
Pordre mverse de la dépose, tout en tenant
compte des pomnts suivants:

]

Lorsqu’on reconnecte la chaine, avoir soimn
d’orienter le cdté fermé de Pattache du
faux-mattlon dans le sens de la rotation
Vénfier que le renflement sur le bras
oscillant  §'cngage correctement dans la
fente de placement sur le plateau de ma-
choire de frem

STassurer que Pécrou d'axe est convenabie-
ment serié

Couple de serrage de ’écrou d’ axe:
90 Nm (9,0 m-kg)
Pour I’Europe:

1O Nm (11,0 m-kg)

Einbau des Hinterrades

Das Hinterrad kann eingebaut werden, indem
die Vorgange fur den Ausbau sinngemal
umgekehrt werden. Dabel besonders auf die
folgenden Punkte achten

1.

Wenn die Kette eingebaut wird, darauf
achten, dall das geschlossene Ende der
Kettenschlofiklemme 1n  Drehrichtung
zelgt.

Darauf achten, daR der Vorsprung an der
Hinterradschwinge richtig in die Nut an
der Bremsankerplatte eingreift,

Auf richtiges Anzugsmoment der Hinter-
achsmutter achten.

Anzugsmoment der Hinterachsmutter
90 Nm (9,0 m-kg}

Far Europa-
110 Nm {11,0 m-kg)
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4. Make sure you adjusted the chain ten-
sion. See page 105 “Drive chain adjust-
ment’’.

5 Adjust both brake pedal and brake light
switch.

8. Always use NEW cotter pins.

Rear shock {Monocross suspension “‘De
Carbon’’ system)

—WARNING:

This shock absorber contains highly com-
pressed nitrogen gas.

Read and understand the following infor-
mation before handling the shock absorber.
The manufacturer cannot be held respon-
sible for property damage or personal
injury that may result from improper
handling.
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6

Amortisseur arriere (Suspension monocross,

Régler soigncusement la  tension de la
chaine (Se référer au paragraphe 106
“Réglige de la tension de la chaine de
transmission’)

Régler fa pédale de frein et le contacteur
du feu frem

Toujours utihser des goupilles fenducs

4. Danach die Spannung der Antriebskette
richtig einstellen. Siehe Seite 106 “Einstel-
len der Antriebskette”.

5. FuRbremshebel und Bremslichtschalter
einstellen.

6. Immer NEUE Splinte verwenden.

NEUVES.

systéme “De Carbon™)

— AVERTISSEMENT:

Hinterrad-StoRdampfer  (Monocross-Radauf-

hangung “‘De Carbon”’)
—WARNUNG:

Cet amortisseur contient de I'azote forte-
ment comprimé. Lire et comprendre les
renseignements suivants avant de manipuler
IPamortisseur. Le fabricant ne peut pas étre
tenu pour responsables des dommages ou
blessures qui peuvent résulter d’une mani-
pulation incorrecte

Dieser StoRdampfer enthalt Hochdruck-
Stickstoffgas. Vor der Handhabung des
StoRdampfers daher unbedingt die folgen-
den Angaben durchlesem, um sich mit der
Wirkungsweise vertraut zu machen. Der
Hersteller kann nicht fur Sachschaden
oder persdnliche Verletzungen haftbar
gemacht werden, die auf unsachgemafie
Handhabung zuruckzufuhren sind.

—128—



Do not tamper or attempt to open the
cylinder assembly.

Do not subject shock absorber to an
open flame or other high heat. This
may cause the unit to explode due
to excessive gas pressure.

Do not deform or damage the cylinder
In any way. Cylinder damage will result
In poor damping performance,
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Ne pas toucher ou essayer d’ouvrir le
cylindre Une blessure peut en résulter.
Ne pas soumettre 'amortisseur d une
flamme vive ou a toute autre source de
chaleur. Ceci pourrait fare éclater le
filetage, par le fait d’une pression ex-
cessive du gaz.

Ne pas déformer ou endommager le
cylindre de quelque maniére que ce
soit. Un endommagement du cylindre
entrainerait un manuvais effet d’amortis-
sement,

Niemals versuchen, den Zylinder zu
offnen.

Den StoRdidmpfer memals offenen
Flammen oder Hitze aussetzen. Da-
durch konnte der Innendruck iiber-

maRig erhdht werden, wodurch es zu
Explosionen kommen konnte.
Den Zylinder niemals deformieren oder
beschadigen. Ein deformierter Zylinder
vermindert die Dampfwirkung.
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Notes on disposal (Yamaha dealers only)
:13;150’3?;, Gas pressure must be released before dis-
2~3"r—*-4 e posing of shock absorber To do so, drill a 2 —
M 3 mm {1/16 — 1/8 in} hole through the cy-
T i linder wail at a point 10 — 15 mm (2/5 —
g e 3/5 1n} above the bottom of the cylinder
CAUTION:

Wear eye protection to prevent eye damage
from escaping gas and/or metal chips

WARNING:

To dispose of a damaged or worn out shock
absorber, take the umit to your Yamaha
dealer for this disposal procedure,
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Notes concernant la Destruction (Destruction
seulement par les concessionnaires Yamaha}
La pression du gaz doit étic libérée avant de
jeter Pamortisseur Pour cela, percer un trou
de 2 & 3 mm a travers la patol du cyhndre en
un pomt situé entre 10 ¢t 15 mm audessus du
bas du cylindre

— ATTENTION:

A ce moment, porter des lunettes de
protection pour éviter de se blesser les yeux
avec le gaz qui s’échappe et/ou les débris
de métal.

~— AVERTISSEMENT"

Pour détrutre un amortisseur endommagé
ou usé, amener la machine chez votre
concessionnaire  Yamaha  pour  cette
procédure de destruction

Hinweise fir die AuRerbetriebnahme (nur
fur Yamaha-Fachhandler)

Vor dem Wegwerfen des StoRddmpfers muf
der Innendruck abgelassen werden. Dafiir
eine Bohrung mit einem Durchmesser von 2
bis 3 mm an einem Punkt, der etwa 10 bis
15 mm von der Unterkante des Zylinders
entfernt liegt, in die Zylinderwand bohren.

— ACHTUNG:

Unbedingt Schutzbrillen tragen, um Ver-
letzungen durch austretendes Gas oder
wegfliegende Spane zu vermeiden.

—WARNUNG:

Dieser Vorgang solite von lhrem Yamaha-
Fachhandler durchgefuhrt werden. Wenn
daher der StoRdampfer nicht mehr ver-
wendet werden kann, thre Maschine zu
threm Fachhandler hringen.
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DT250G/DT400G

Adjustment

The spring pre-load of the rear shock absorber
can be adjusted to suit rider preferance,
weight and the course conditions,

When springing feels excessive and too hard
® Decrease the spring pre-load

o . ‘ When bottoming feels excessive and too soft.
v‘”’;ﬁ‘?f s SRR ® lIncrease the spring pre-load

preel
v TEN

NG
To adjust, use the special wrench (in the
owner's tool kit) as shown |f the adjuster s
raised, the spring becomes stiffer and if
lowered the spring becomes softer

1. Remove the seat

Ressort devient plus dur

Stiffer

1 1 1 Federkraft erhoht

2 Softer 2 Ressort devient plus souple 2 Federkraft vermindert
3 Adjuster stopper 3 Asrétorr du siege du ressort 3 Federsnzanschlag

4 Adjuster 4 Finstellschraube 4 Enstelier
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Réglage
La charge préalable du ressort de Pamortisseut
arritre peut étre régrée survant la préférence
du pilote, lc poids et ies conditions de la
COUTSes

Quand e ressoit parait ngde et trop dur,

. Diminuer sa charge préalable

Quand Pabaissement parait excessif et trop
mou.

*  Augmenter la charge préalable du ressort

Pour régler, utihser la clé spéciale (située
dans la tiousse a oulils du propnétare)
comme montré S1 le dispositif de réglage est
élevé, le ressort devient plus dur ct ™1l est
abasseé, le ressort devient plus mou

1 Enlever la selle

Einstellung

Die Federvorspannung des Hinterrad-StoR-
dampfers kann gemal Fahrerwunsch, Gewicht
und Bodenverhiltnissen eingestellt werden
Wenn die dampfung zu stark bzw zu hart 1st’
® Die Vorspannung der Feder Vermindern,

Wenn der Dampfer anschlagt bzw. zu weich
Ist:

e Die Vorspannung der Feder erhohen

Die Einstellung wird mit dem Spezialschlussel
{enthalten 1m Werkzeugsatz) vorgenommen.
Wird der Einsteller angehoben, dann wird
emme hartere Federung erzielt. Einsteller
absenken, um eine weichere Federung zu
erhalten.

1. Den sitz enfernen.

v



1
1

Special nut wrench
Spezralschlussel

1

Clé pour éerou spéaal

Remove the adjuster stopper. (For
Europe)

To increase pre-load, spring seat is rais-
ed.

To decrease pre-load, spring seat is
lowered

Hard STD Soft
- -
Adjusting Position 2 1 * 1 2
{For Europe)
Hard STD Soft
_____ _ Bt
Adjusting a 3 5 1 . 1 5
Position
Turnis) 2 11/2 | 1 1/2 ’ 1/2 1
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Tighten the adjuster stopper ({For
Europe)

Install the seat and tighten the securing
bolt.



2. Enlever la butée du siége du ressort.
(Pour 'Europe)

3. Pour augmenter la charge préalable, le
siége du ressort est élevé. Pour diminuer
la charge préalable, le siége du ressort

2. Den Anschlag des Einstellers entfernen
(Fur Europa)

3. Um die Vorspannung zu erhdhen, den
Federsitz anheben Um die Vorspan-
nung zu reduzieren, den Federsitz ab-

est abaisseé. senken.
T Dur STD Mou Hart Normal| Woeich
Tr—— | --———— — - O — -
Posinon de réglage 2 t * 1 2 Einstellposition 2 1 * i 2
(Pour ’Europe) {Fur Europa)
Dur STD E Mou Hart Normal|{ Weiwch
—— - - - - o — e - - - -~ - - - W—
T
Gramme ! \ > " Einstell. .
reglable 4 E 3 2 l 1 2 position 4 3 2 2 1 2
Tours 2 20 e b e g I(JErne)hung- 2 11,1,2 1 11:2 . iuz i ]

4. Serrer la boutée du siége du ressort. (Pour
I’europe)

5. Installer la selle et serrer le boulon de
fixation.
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4. Den Anschlag des Einstellers wieder
festziehen. {Fiir Europa}

5. Den Sitz einbauen und die Sicherungs-
schraube festziehen.
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Lubrication of levers, pedals, etc

1.

Lubricate the pivoting parts of the brake
and clutch levers with motor oil SAE
10W/30.
Lubricate the shaft of the brake pedal
with hthium scap grease

Cable inspection and lubrication

— WARNING-

Damage to the outer housing of the various
cables may cause corrosion and often free
movement will be obstructed. An unsafe
condition may result so replace damaged
cables as soon as possible.

1.

If the inner cables do not operate smooth-
ly, lubricate them If necessary, have your
Yamaha dealer replace them




Graissage des leviers, pédales, etc.

!

1o

Grasser les axes des leviers de frem et
d’cmbrayage avec de Phuile moteur SAE
10W/30

Grasser axe de la pédale de fremn avee de

Schmieren der Hebel usw.

1.

Drehzapfen des Handbremshebels sowie
des Kupplungshebels mit Motorenol SAE
10W/30 schmieren.

FuBbremshebelbolzen

mit  Lithiumfett

fa graisse a basc de savon au Iithium

Vérification et graissage des cables

— AVERTISSEMENT:

schmieren.

Priifen und Schmieren der Seilziige

Les gaines des différents cdbles doivent
étre en bon état, sinon les cibles vont
rouiller rapidement et leur mouvement sera
entravé, ce qui risque de provoquer un
accident, Un état de sécurité précaire
pouvant en résulter, il faut remplacer dés
que possible les cibles endommagés,

— WARNUNG:

Beschadigung der Seilzu-Umhultungen kann
zu Korrosion fithren und die freie Bewegung
der Seile in den Umhillungen behindern.
Beschddigte Seilzuge daher unverziiglich
erneuern, da ansonsten gefahrliche Situa-
tionen verursacht werden konnten.

S1les cables ne coulissent pas cn douceur,
fes tubnifier 81 nécessane, demander a
votre concessionnaire Yamaha de les rem-
placer

—138—

Wenn sich die Seilzuge nicht frei in jhren
Umhullungen bewegn lassen, diese grund-
hch  schmieren. Wenn erforderhich, die
Sellzuge von lhrem Yamaha-Fachhandler
erneuern lassen



Recommended lubricant:
Yamaha chain and cable lube or
SAE 10W/30 motor oil

Steering inspection

Periodically inspect the condition of the
steering, Worn out or loose steering bearings
may be dangerous.

Place a block under the engine to raise the
front wheel of the motorcycle off the ground;
then hold the [ower end of the front fork and
try .to move forward and backward. If any
freeplay can be felt, as a Yamaha dealer to
inspect and adjust.

Inspection 1s easier 1f the front wheel s
removed. Ask a dealer to lubricate the steer-
ing bearings every 6,000 km (3,800 mu).

More often 1n case of off road operation.
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Lubifiant recommandé:
Lubrifiant pour céble et chaine
Yamaha ou huile moteur SAE
10W /30

Vérification de la direction

Vérifier périodiquement I’¢tat de la direction.
Une usute ou un jeu excessifs des roulements
de direction présentent un certain danger.
Placer une cale sous le moteur pour élever la
roue avant au-dessus du sol. Ensuite, saisir
les bras de fourche par le bas, et les secouer
d’avant en arriere. Si on sent le moindie jeu,
demander a un concessionnane Yamaha de
verifier et de régler la diection. Ce contidle
est plus facile si on enléve la rouc avant
Demandes a votie concesstonnaire de graisser
les roulements de direction tous les 6.000 km.

Empfohlenes Schmiermittel:
Yamaha-Ketten- und Seilzug-
Schmiermittel oder Motordl
SAE 10W/30

Priifen der Lenkung

Der Zustand der Lenkung ist regelmafkig zu
prufen. Verschlissene oder lose
Lenkungslager konnen gefahriich sein

Man ordne einen Klotz unter dem Motor an,
so dal das Vorderrad des Motorrades vom
Boden abgehoben ist; dann das untere Ende
der Vorderradgabel erfassen und versuchen,
es vorwarts und rlckwaérts zu bewegen
Wenn dabel freies Spiel festgestellt wird,
wende man sich zwecks einer Uberprafung
und Einsteflung an eine Yamaha-Werkstatt
Die Prufung st einfacher, wenn das Vorder-
rad ausgebaut ist. Die Lenkunslager miissen
alle 6.000 km in einer Werkstatt geschmiert
werden
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Battery

Check the level of the battery fluid and see if
the terminals are tight Add distilled water 1f
the fluid level 1s low,

Replenishing the battery fluid
A poorly maintained battery will deteriorate
quickly. The battery fluid should be checked
Upper fevel at least once a month.
Lower level 1. The level should be between the upper
Niveau supericur and lower level marks. Use only distilled
MNivean inferieur

water If refilling 1s necessary.

o= N =

1 Obere Fluss:gkeitsstandmarke
Untere Flussigkeitsstandmarke

NOTE:
Normal tap water contains minerals which are
harmful to a battery, therefore, refill only
with distilled water.
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Batterie

Vérifier le niveau de I'électrolyte, et s’assurer
de ce que les bornes sont bien serrées. Si
nécessaire, ajouter de Veau distillée pour
rétablir le miveau d’électrolyte

Correction du niveau d’électrolyte de batterie

Une batteric mal entretenue se détériore

rapidement. Le niveau d’électrolyte doit étre

vérifié au moins une fois par mois.

1 Le niveau doit s¢ situer entre les repéres
supérieur et inféneur. Pour rétablir le
miveau, utiliser uniquement de l'eau dis-
tillée

N.B:
La raison pour laquelle il ne faut employer
gque de l'eau distillée est que I’eau courante
ordinaire contient des sels minéraux nuisibles
a la batterie

Batterie

Flussigkeitsstand der Batterie prifen und
nachsehen, ob die Polklemmen fest sind.
Falls der Fliissigkeitsspiegel zu niedrig ist,
destilliertes Wasser nachfullen.

Auffillen der Batterieflissigkeit

Eine mangelhaft gewartete Batterie wird

schnell unbrauchbar werden. Die Batte-

rieflussigkeit sollte mindestens ginmal 1m

Monat gepruft werden.

1. Der Fliissigkeitsspiegel muB sich zwi-
schen der oberen und unteren Stand-
markierung befinden. Wenn Nachfullen
notig ist, benutze man nur destilliertes

Wasser.
ANMERKUNG:
Normales Leitungswasser enthalt fur die
Batterie schadliche Minerale; deshalb st

nur destilliertes Wasser nachzufuilen.
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When the motorcycle is not to be used
for a month or longer, remove the bat-
tery and store it in a cool, dark place.
Completely recharge the battery before
reusing.

If the battery is to be stored for a longer
period than the above, check the specific
gravity of the fluid at least once a month
and recharge the hattery when 1t is too
low.,

Always make sure the connections are
correct when putting the battery back in
the motorcycle. The red lead s for the
+ terminal and the black lead 1s for the
— terminal, Make sure the breather pipe
is properly connected and 1s not damaged
or obstructed.



2. Lorsque la moto doit rester au repos pen-

dant un mois ou plus, enlever la batterie
et la conserver dans un endroit frais et
obscur. Recharger la batterie 4 fond avant
de la réutiliser.

Si la batterie doit étre remisée encore plus
longtemps, mesurer la densité de I’électro-
lyte au moins une fois par mois, et rcchar-
ger la batterie lorsque la densité devient
inférieure i la normale.

Lorsqu’on remonte la batterie sur la
motocyclette, avorr somn de la raccorder
correctement: le cable rouge 4 la borne +
et le cidble noir 4 la horme — S’assurer de
ce que le tuyau d’aération est bien con-
necté et gu’il n'est pas endommagé ou
obstrué
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2. Wenn das Motorrad einen Monat oder

langer nicht benutzt wird, ist die Batterie
auszubauen und an einem kihlen, dunklen
Ort zu lagern. Vor der Wiederbenutzung,
Batterie vollig wiederaufiaden.

Wenn die Batterie ldnger als oben erwdhnt
gelagert wird, Dichte der Flissigkeit
mindestens einmal im WMonat priifen,
und falls diese zu niedrig ist, Batterie
aufladen.

Man achte stets darauf, daB die Batterie
beim Wiedereinbau in das Motorrad
richtig angeschlossen wird. Das rote
Kabel ist fur die positive Polklemme und
das schwarze Kabel fir die negative. Es
ist sicherzustellen, dal das Entluftungs-
rohr richtig angeschlossen und nicht
beschadigt oder verstopft ist.



Fuse replacement

If fuse 15 blown, turn off the ignition switch
and the switch in the cireuit in question and
install a new fuse of proper amperage. Then
turn on the switches, and see if the electrical
device operates. |f the fuse immediately
blows again, consult your Yamaha dealer.

¥,

3

1 Fuse 1  Fusible 1 Sicherung
2, Sparefuse 2 Fusible rechange 2 Ersutzsicherung

CAUTION;
Do not use fuses of higher amperage rating
than those recommended,
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Changement du fusible

Si le fusible est grillé couper le commutateur
d’allumage et le commutateur dans le circuit
en cause et mettre en place un nouveau
fusible d’'intensité correcte. Ensuite fermer les
commutateurs, et voir si le dispositif élect-
rique fonctionne. Si le fusible se grille 1m-
médiatement, consulter votre concessionnaire
Yamaha.

ATTENTION:

Ne pas utiliser de fusibles de calibre
supérieur i celui recommande.

Auswechseln der Sicherung

Wenn die Sicherung durchgebrannt ist, den
Zundschalter und den entsprechenden Schal-
ter in dem Schaltkreis ausschalten und eine
neue Sicherung mit dem richtigen Ampere-
wert einsetzen. Danach die Schalter wieder
einschalten und auf richtigen Betrieb der
entsprechenden Lampe bzw. Vorrichtung
achten. Wenn die Sicherung sofort wieder
durchbrennt, wenden Sie sich bitte an [hren
Yamaha-Fachhandler.

ACHTUNG:
Niemals Sicherungen mit einem hoheren
Amperewert verwenden, als es empfohlen
ist,
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Troubleshooting

Although Yamaha motorcycles are given a
rigid inspection before shipment from the
factory, trouble may occur in operation. [f
this happens check the motorcycle in ac-
cordance with the procedures given in the
troubleshooting chart below. If repair is
necessary, ask your Yamaha dealer.

The skilled technictans at your Yamaha
dealer provide excellent service. For replace-
ment parts, use only genuine Yamaha parts.
Imitation parts are similar in shape but often
inferior tn quality of materials and work-
manship; consequently, service life is shorter
and more expensive repairs may be neces-
sitated.
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Dépannage

Bien que toutes les motocyclettes Yamaha su-
bissent une inspection nigoureuse au départ de
’usine, elles ne sont pas, cela se congoit, 4 I’é-
preuve des pannes. En cas d’ennui mécanique,
vérifier la moto dansordre indiqué au tableau
de dépannage ci-aprés. S1 une réparation
s’avére nécessaire, confiez-la a4 votre conces-
sionnaire Yamaha, qui garantit la qualité du
service offert par ses mécaniciens qualifiés
Pour les remplacements, n’utiliser que les
piéces Yamaha d'origine. Méfiez-vous des
imitations, qui peuvent paraitre similaires mais
n’en sont pas moins inférieures en qualité et
en précesion, de sorte qu’elles ne dureront
guére et risquent de nécessiter des réparations
encore plus coltteuses que prévu.

Fehlersuche

Obwohl Yamaha-Motorrdder vor dem Ver-
sand im Werk einer griindlichen inspektion
unterworfen werden, koénnen wahrend des
Betriebes Stoérungen auftreten. Sollte dieser
Fall eintreten, so prufen Sie das Motorrad
nach den in der nachstehenden Fehlersuch-
iibersicht angegebenen Verfahren. Falls In-
standsetzungsarbeiten erforderlich sind, wen-
den Sie sich bitte an 1hren Yamaha-Handler.
Die erfahrenen Mechaniker lhres Yamaha-
Héndlers bieten lhnen einen ausgezeichneten
Kundendienst. Als Austauschteile sind nur
Original-Yamaha-Ersatzteile zu verwenden.
Nachgeahmte Teile haben eine 8hnliche Form,
sind aber oft in der Materialqualitdt und der
Verarbeitung unterlegen, infolgedessen ist
ihre Lebensdauer herahgesetzt, und es kdnnen
teurere Reparaturen notwendig werden.
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Any fault in the fuel, compression or ignition
system can cause poor starting or loss of
power while riding. The troubleshooting
chart describes quick and easy procedures for
checking these systems.



Toute défectuosité des systémes d’alimenta-
tion, de compression ou d’allumage peut pro-
voquer des difficultés de mise en marche ou
une perie de puissance. On peut se baser sur le
tableau de dépannage pour une vérification
rapide et aisée de ces systémes.

Fehler in der Kraftstoff-, Verdichtungs- oder
Zindeinrichtung konnen schwieriges Ansprin-
gen oder Leistungsverlust beim Fahren
verursachen. In der Fehlersuchiibersicht sind
schnelle und einfache Verfahren zur Priifung
dieser Einrichtungen enthalten,
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No irregulanty up
to fuel cock

Full of fuet j»@eck tuel flow

Water or dirt
rmixed in fuel

Remove the fuel
cock filter cup

Clean filter cup

No fuel ‘-—»Fuelcockclogged Clean fuel cock ]

Turn the fuel
cock to “OFF”

There 15 fuel

There 1S compression H Compression normal ’
No cm@———’ﬁsk Yamaha dealer to mspect

Wipe clean with dry
cloth

Dr Attach plug cap and Turn swich onand
v ground to chassis kick strongly

Check if there 1s
fuelin the
fuel tank

Turn the fuel
cock to 'RES"”

Restart engine

Supply fuel

2. Compression

Kick the kick laver
to seeif there s
compression

3. Ignition

Remove plug and
chegk electrode

Spark gongmtlon system normai'

Spark weak

ﬁsk Yamaha dealer to mspeﬂ

Adjust plug gap or
replace plug

—181—



1  Essence

Your s'1l y de I'essence
dans le reservoir

’_.

2z Compression

Actionner le kick pour
sentir la compression

Pas d'essence

Plein d’essence H

Verifier I'écoulement
d’essence

Le robmet d'essence
est ¢n ordre

]_.

Demonter la cuvette
du robinet d’essence

Eau ¢u bouc dans
Tessence

t

Placer le robinet
d’essence sur “OFF"

Placer le robinet
d'essence sur “RES”"

1

Nettoyer la cuvetie
du robinet

.

Pas d*essence }——l Robinet dessence ubslrueH

Nettoyer le robinet
d’essence

Démarret le moteur

Faire le plemn

¥

La compression est bonne l——bl Compression normale l

Pas de compression

3 Allumage

Returer la bougie et
contrdler les électrodes

Faire effectuer un contrdle
par le concessionnaire Yamaha

|

Electrodes
humdes

Essuyer avec un
chiffon propre

Electrodes
séches

Fixer ta capuchon de boug:e,
et metitre 1a bouge & la masse

|-
e kick

Mettre le contact et
achionner encraiuement

3

—152—

Ciremt d’allumhage normal

Bonne énncelle }——b{

Faible ¢tancelle

Regler I'écartement
des clectrodes ou
remplacer Iz bougie

Pas d’ctincelle

Farre effectuer un contrdle
par le concessionnaire Yamaha




1 Kraftstoff

Prutan, ob geniigend
Benzin 1m Tank 1st

2  Verdichtung

Benzin vorhanden

Wenig Banzin
vorhandsn

Kein Banzin

Nt Benzin ge‘!ullr]—-l Banzinfluf prifen j—h

Siebaufnahmeteil vom
Absperrhahn entfernen

Kene Unrageimakigken
bis zum Absperrhahn

Wasser ader Schmutz
mitdem Benzin
gemischt

Siebaufnahmeteil
eInIgen

Absperrhan auf
"QFF" drehen

Absparrhahn
“RES" drehen

Benzin einfillen

. S

4

Kein Banzin

Abspetrhahr st verstopft H:bsparrhahn refngen

Motor erneut
anwerfan

Kickstarterhebel
durchtretan, um
festzustellen, ob ane

Verdichtung vorhandan ist

Verdichtung vorhanden ’—-b{ Verdichtung sst normal ]

Kene Verdichtung

3 2Z0ndung

Zlndkerze ausschrauben
und Elgctreden prufan

In der Yamaha-Werkstatt prufen lassen

Mit ginem treckenan
Lappen saubarwischen

Krétuger

Zundfunkie

Kerzenstecker aufstecken
und am Fahrgestall
an Massa [egen

|—>l:undanlage arbartet normal

Schaltor einschatten und

N

krafug durchtreten

Schwachi
Zundfunkte

Ken
Zundfunkte

Elektrodenabstand
benchtigen oder

2undkerze \

A 4

In der Yamaha-Woarkstatt
prufen lassen
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CLEANING AND STORAGE

hose, using only encugh hose pressure
to do the job.

—CAUTION:
Excessive hose pressure may cause water
seepage and contamination of wheel bear-
ings, front forks, brake drums, and trans-
mission seals. Many expensive repair bills
have resulted from improper high pressure

A. CLEANING

Frequent thorough cleaning of your motor-
cycle will not only enhance its appearance
but will improve general performance and ex-
tend the useful life of many components.

1. Before cleaning the motorcycle. detergent, applications such as those

a. Block off end of exhaust pipe to prevent available in coin-operated car washers.
water entry; a plastic bag and strong
rubber band may be used.

b. Remove air cleaner or protect it from 4. Once the majority of the dirt has been
water with plastic covering. hosed off, wash all surfaces with warm

c. Make sure spark plug(s), fuel tank cap, water and mild, detergent-type soap.
ol tank cap, transmission ol filler cap An old tooth brush or bottle brush is
are properly installed. handy to reach hard-to-get-to places.

2. If engine case is excessively greasy, apply 5. Rinse motorcycle off immediately with
degreaser with a paint brush. Do not clean water and dry all surfaces with a
apply degreaser to chain, sprockets, or chamois, clean towel, or soft absorbent
wheel axles. cloth.

3. Rinse dirt and degreaser off with garden 6. Immediately after washing, remove excess
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10.

B.

moisture from chain and lubricate to
prevent rust.

Chrome-plated parts such as handle-
bars, rims, spokes, forks, etc., may be
further cleaned with automotive chrome
cleaner.

Clean the seat with a viny! upholstery
cleaner to keep the cover pliable and
glossy.

Automotive-type wax may be applied to
all painted and chrome-plated surfaces.
Avoid combination cleaner-waxes,

Many contain abrasives which may mar
paint or protective finish on fuel and ol
tanks,

After finishing, start the engine immedi-
ately and allow to idle for several minutes.

STORAGE

Long term storage (60 days or more) of your

motorcycle  will

require some preventive
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procedures to insure against deterioration.
After cleaning machine thoroughly, prepare
for storage as follows.

1.

IS

Draim fuel tank, fuel lines, and carburetor
float bow!(s}.

Remove empty fuel tank, pour a cup of
SAE 10W/30 oil in tank, shake tank to
coat inner surfaces thoroughly and drain
off excess oil. Re-install tank.

Remove spark plug{s), pour about one
tablespoon of SAE 10W/30 oil in spark
plug hole(s) and re-install spark plugs.
Kick engine over several times (with 1g-
pition off) to coat cylinder walls with oil.
Remove drive chain. Clean thoroughly
with solvent and lubricate. Re-install
chain or store in a plastic bag (tie to
frame for safe-keeping).

Lubricate all control cables.

Block up frame to raise both wheels off
ground. (Main stands can be used on
machine.)



7. Tie a plastic bag over exhaust pipe out-
let{s) to prevent moisture from entering.
8. |f storing in humid or salt-air atmosphere,
coat all exposed metal surfaces with a
light film of oil. Do not apply oil to
rubber parts or seat cover.
Remove battery and charge. Store in a dry
place and re-charge once a month. Do not
store battery in an excessively warm or cold
place less than 0°C (32°F) or more than
32°C (90°F).
NOTE:
Make any necessary repairs before storing
the motorcycle.

NETTOYAGE ET REMISAGE
A. NETTOYAGE

Nous conseillons de nettoyer la moto 4 fond
aussi souvent que possible, non seulement
pour des raisons esthétiques, mais aussi parce
que ce nettoyage contribue & maintenir la
motocyclette en bon état de marche et & pro-
longer la vie des divers organes.

1. Avant de nettoyer la motocyclette:

a  Boucher la sortie du tuyau d’échappement
avec, par exemple, un sachet en plastique
et un fort élastique, pour éviter toute
entrée d’eau dans le tuyau.

b. Enlever le filtre i air, ou le protéger
contre ’eau en le couvrant d’un sachet en
plastique.

¢. S’assurer de ce que la ou les bougies, les
bouchons des réservoirs d’essence et
d’huile, et le bouchon de remphssage
d’huile de transmission sont bien en place.
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2. Si1le carter moteur est excessivement grais-

seux, appliquer du dégraissant avec un
pinceau Ne pas mettre du dégraissant sur
la chaine, les pignons ou les axes de roue.
Elmminer la saleté et le dégraissant a 'aide
d’un tuyau d’arrosage, en utilisant seule-

sage, nettoyer toutes les surfaces avec de
Peau chaude mélangée avec du détergent
du type savon, Une vielle brosse 4 dent ou
une brosse a boutcilles est trés pratique
pour nettoyer, les endroits difficiles &
atteindre,

ment la pression d’eau nécessaire pour 5 Rincer immédiatement la motocyclette
effectuer ce travail. avec de I’cau propre et sécher toutes les
,—~ATTENTION: surfaces avec une peau de chamoris, une
Une pression excessive d’eau peut provoquer serviette propre ou un chiffon absorbant
des infiltrations d’eau et la contamination doux
des roulements de roue, de la fourche avant, 6. Immédiatement apres le lavage, sécher la
des tambours de frein, et des joints de la chaine et la lubrnifier pour éviter qu’elle
boite a vitesses. Beaucoup de notes de ne rouille.
réparations excessives sont le résultat de 7. Les parties chromées, telles que le guidon,
détergents sous haute pression, d'utilisa- les jantes, les rayons, la fourche, ctc.,
tion de produits tels que ceux employés peuvent @tre mieux nettoyées avec un
dans les stations automatiques de lavage produit de ncttoyage pour chromes de
pour voitures. voiture
8. Nettoyer la selle avec un produit de net-

4  Une fois que la plus grande partie de la
saleté¢ a été éhiminée avec la tuyau d’arro-

toyage pour capitonnage en vinyle pour

garder 4 la selle sa souplesse et son brillant
9 Les cires du type automobile peuvent
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gtre appliquées sur toutes les surfaces
peintes et chromées. Eviter les mélanges
produit de nettoyage-cires.
Beaucoup de ces mélanges contignaent
des abrasifs qui peuvent altérer la pein-
ture ou le fini protecteut des réservoirs
d’essence et d’huile.

10. Aprés avorr fini, démarrer immédiate-
ment le moteur et le laisser tourner au
ralenti pendant plusieurs minutes.

B. REMISAGE

Un remisage de longue durée (60 jours ou
plus) de votre motocyclette nécessite quelques
mesures préventives pour la protéger. Apres
avolr soigneusement nettoyé la machine, la
préparer pour le remisage de la maniére
suivante:

1 Vidanger le résetvoiwr a essence, les
tuyauteries a essence, et la (ou les)
cuve(s) du {ou des) flotteur(s) du car-
burateur,
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Enlever le réservoir a essence vide,
verser une tasse d’huile SAE 10W/30
dans le réservoir, secouer le réseivoir
pour répartir hwle uniformément sui
les parois internes et enlever Dexcés
d’huile. Remettre en place le résetvorr.
Enlever la ou les bougies, et verser
’équivalent d’une cuillerée a soupc
d’huile SAE 10W/30 dans le ou les
trou(s) de bougie. Remonter les bougies.
Actionner plusicurs fois le kick (contact
coupé), afin de répartir "huile sur les
parois intérieures du cylindre.

Enlever la chaine de transmussion, la
nettoyer soigneusement avec un solvant,
et la graisser. Réinstaller la chaine, ou la
conserver dans un sachte en plastique
(attaché au cadre pour eéviter de
Pégarer).

Graisser tous les cables de commande.
Caler la motocyclette de maniere &
séparer ses deux roues du sol (pour les



machines qui en sont pourvue, on peut
utiliser le support-béquille principal).

7. Attacher un sachet en plastique sur la
sortie du {ou des) tuyau(x) d’échappe-
ment, pour le(s) protéger de I’humichte.

8. Sila moto est remisée dans un licu trés
humide ou exposé a 'air marin, enduire
toutes ses surfaces métalliques exté-
rieures d’une légére couche d’huile.
Eviter de mettre de I'huile sur les piéces
en caoutchouc et la selle.

Enlever la batterie et la charger. La conserver
dans un endroit sec, et la recharger une fois
par mois. Ne pas laisser la batterie dans un
lieu trop froid ou trop chaud moins de 0°C ou
plus de 32°C.

N.B.:

Effectuer toutes les réparations nécessaires
avant de remiser la motocyclette.
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REINIGUNG UND LAGERUNG

A. REINIGUNG

Durch oftere, grundiiche Sauberung wird
nicht nur die Erscheinung des Motorrades
verbessert, sondern auch das allgemeine
Betriebsverhalten, aulerdem wird die
Lebensdauer vieler Bauteile erhdht.

1. Vorder Sauberung der Motorrader:

a Ende des Auspuffrohres verschlieRen,
um das Eindringen von Wasser zu ver-
hindern; eine Plastiktute und ein kraf-
tiges Gummiband konnen dazu
verwendet werden,

b. Luftfilter ausbauen oder durch Plastik-
abdeckung schutzen

¢ Sicherstellen, dalk Zundkerze(n), Tank-
verschlu3, OlbehalterverschluR und Ge-
triebeoleinfilistutzen nchtig angebracht
sind.

2. Falls das Motorgehause sehr fettig Ist,
trage man mit enem Pinsel Entfet-
tungsmuttel auf. Es darf kein Entfet-



tungsmittel auf die Kette, die Kettenra-
der und die Radachsen aufgetragen
werden.

3. Schmutz und Entfettungsmittel mit
einem Sprtzschlauch abspllen, wobei
nur so viel Wasserdruck wie fur diese
Aufgabe notig anzuwenden 1st

—ACHTUNG:

UbermiaBRiger Wasserdruck kann das
Eindringen von Wasser und Verunrei-
nigung der Radlager, Vorderradgabel,
Bremstrommeln und Getriebedichtun-
gen verursachen. Viele teure
Reparaturrechnungen sind die Folge
von falscher Anwendung von Hoch-
druckreinigungsmitteln, wie sie in
Miinzautowaschanlagen vorhanden
sind.

4. Sobald der meiste Schmutz abgespult
worden 1st, sind alle Oberflachen mit
warmem Wasser und einem milden
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Waschpulver zu waschen. Mit einer al-
ten Zahnbirste oder Flaschenreinigung-
sburste konnen schwer zugangliche
Stellen gereinigt werden.

Unmittelbar danach Motorrader mit sau-
berem Wasser absplilen und alle Ober-
flaichen mt einem Waschleder,
sauberen Handtuch oder weichem, auf-
saugfahigem Lappen abtrocknen.

Sofort nach dem Waschen mufd Feuch-
tigkeit von der Kette entfernt werden,
dann diese schmieren, um Rostbildung
zu verhindern.

Verchromte Teile, wie Lenkstange,
Felgen, Speichen, Gabel usw. kdnnen
dariiberhinaus mit einem Chromp-
flegemittel fur Kraftfahrzeuge behandelt
werden.

Sitz mit einem Vinylpolster-Reinigungs-
mittel remnigen, um den Uberzug
geschmeidig und glanzend zu erhalten.
Auf alle lackierten und verchromten



Flachen kann ein Kraftfahrzeugwachs
aufgetragen werden. Kombinierte Remi-
gungswachsmittel sind zu vermerden.
Sie enthaiten oft Schleifmittel, die
Lackierung oder den Schutziiberzug auf
dem Kraftstofftank und Olbehalter
beeintrachtigen kbnnen.

10. Nach Beendigung, Motor anwerfen und
ein paar Minuten im Leerlauf laufen las-
sen.

B. LAGERUNG

Langfristige Lagerung (60 Tage oder mehr)
des Motorrades erfordert einige Schutzmaf-
nahmen, um Schiden zu verhindern

Nach grundlichem Reinigen der Maschine,
diese folgendermalen zur Lagerung vorbere-
ten:

T Kraftsofftank, Kraftstoffleitungen und
Schwimmergehause des Vergasers ent-
leeren.

2. Leeren Kraftstofftank abnehmen, emnen
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Becher Ol 10W bis 30W in den Tank
gieRBen. Dann den Tank schutteln, um
die inneren Oberflachen grundlich mit Ol
zu bedecken und uberschussiges Ol
ablassen. Tank wieder anbringen
Zundkerze(n} ausschrauben, ungefahr
einen Teelocher Ol SAE 10W bis 30W in
die Kerzenlocher gieRen und Kerzen
wieder einschrauben Kickstarter mehr-
mais durchireten {bel ausgeschalteter
Zindung), um die Zylinderwande rmut Ol
zu bedecken.

Antniebskette abnehmen, grundiich n
Losungsmittel reinigen und schmieren
Kette wieder einbauen oder In
Plastikbeutel aufbewahren (an den
Rahmen binden, um sie nicht eu
verlegen).

Alle Bedienungsselle oien.

Rahmen aufbocken, so dalk beide Rader
vom Boden abgehoben sind. (Der
Hauptstander kann dazu benutzt wer-



den, wenn die Maschine damit
ausgerustet 1st.)

7. Plastikbeutel tUber die Auslaloffnung
binden, um das Eindringen von
Feuchtigkeit zu verhindern.

8. Bei Lagerung in einer feuchten oder
salzhaltigen Atmosphare sind alle
freiliegenden Metalloberflachen mit
einem leichten Olfilm zu versehen. Auf
Gummiteile oder den Sitzbezug darf kein
Ol aufgetragen werden.

Batterie ausbauen und aufladen; dann diese

an einem trockenen Ort lagern und einmal Im
Monat aufladen: Die Batterie darf nicht an
einem sehr warmen oder kalten Ort {unter
0°C oder tiber 32°C) gelagert werden.
ANMERKUNG:
Notwendige Instandsetzungen sind vor der
Lagerung des Motorrades auszufuhren.
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