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FOREWORD

This supplementary service manual for DT250
(D)/400(D} (P/N 1R7-28197-80) has been
published to supplement the service manual
for DT250(D)/400(D} (P/N 1M1-28197-80).
For complete information on service proce-
dures, it is necessary to use this Supplementary
Service Manual together with service manual
for the DT250(D)/400(D) (P/N 1M1-28197
-80)

AVANT-PROPOS

Ce supplément au Manuel d’entretien pour les
modéles DT250(D)/400(D) (P/N 1R7-28197-
80) est publié¢ pour compléter le Manuel d’en-
tretien pour DT250(D)/400(D) (P/N 1M1-
28197-80). Pour avoir des informations
complétes concemant les procédés d’entretien
et de réparation, il faudra donc se référer a

la fois & ce supplément et au Manuel d’entretien

pour DT250(D)/400(D) (P/N 1M1-28197-80).

VORWORT

Diese Erganzung zur Wartungsanleitung fiir die
Modelle DT250(D)/400(D) (P/N 1R7-28197-
80) wird herausgegeben, um die Wartung-
sanleitung fiir die Modelle DT250(D)/400(D)
(P/N - 1M1-28197-80) ergidnzen. Um eine
vollstandige Ubersicht iiber die Wartungsver-
fahren zu erhalten, ist es notwendig, diese
Ergdnzung zur Wartungsanleitung zusammen
mit der Wartungsanleitung fiir die Modelle
DT250(D)/400(D) (P/N 1M1-28197-80) zu
verwenden. '




YAMAHA MONOCROSS
(DE CARBON SYSTEM)

SUSPENSION

As you may know, the Yamaha Monocross
suspension developed by Dr. de Carbon has
received high reputation for its outstanding
performance. And now it has been modified
$0 as to fit the DT250(D)/400(D) through
his cooperation. The features, construction
and principles of operation will be explained
in the following pages.

SUSPENSION MONOCROSS YAMAHA
(SYSTEME DE CARBON)

Comme vous pouvez le savoir, la Suspension
monocross Yamaha créer par le Dr. de Carbon
a acquis une grande réputation pour son
fonctionnement hors du commun. Et mainte-
nant, avec sa coopération, elle a été modifiée
pour étre montée sur les DT250(D)/400(D).
Les caractéristiques, la construction et les
principes de fonctionnement sont expliqués
dans les pages suivantes,

YAMAHA MONOCROSS SUSPENSION
{SYSTEM DE CARBON)

Wie Sie vielleicht scheon wissen werden, erfreut
sich die von Dr. de Carbon entwickelte
Radaufhangung YAMAHA MONOCROSS
eines ausgezeichneten Rufes fiir hohe Leistun-
gsfahigkeit. In Zusammenarbeit mit Dr. de
Carbon wurde diese Radaufhangung nu
speziell fir Modell DT250(D)/400(D) modi-
fiziert. Die Eigenschaften, die Konstruktion
und das Prinzip werden auf den folgenden
Seiten orldutert.
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Construction

1.

The monocross suspension (MXS) has
mono-tube construction, and the oil
chamber is completely separated from the
gas chamber by the free piston and O-ring
for prevension of “airation” {(mixing of oil
with gas).

A 15-20 kg/cm?® high pressure gas is
sealed in the gas chamber. As the piston
rod (this is not for the free piston) reci-
procates, the volume of the gas chamber
changes, and the free piston is designed to
freely move with the change in the gas
chamber volume, thus compressing the
oil at all times. Therefore, no cavitation
witl occur in the oil.

The MXS valve is called the “floating
valve.” It is positioned between the center
support, having a permanent flow pas-
sage, and the piston land. Because of this
construction, the valve is allowed io
response  guickly and correctly to the
chiange in the gas chamber pressure
withoul being affected by its inertia
moment and friction with the tube wall.

Construction

1.

3]

La suspension monocross (MXS) a une
construction mono-tube, et la chambre
a huile est complétement séparée de la
chambre & gaz par le piston libre et le
joint torique, ceci pour éviter I’*‘airation”
(mélange de 'huile avec le gaz).

Un gaz sous haute pression de 15 a 20
kg/em?® est enfermé dans la chambre 3
gaz. Comme la tige du piston (ce n’est
pas pour le piston libre) a un mouvement
de va-et-vient, le volume de la chambre
d gaz change, ct le piston libre est congu
pour se déplacer librement avec le chan-
gement de volume de la chambre 4 gaz,
ce qui comprime 'huile toutes les fois.
De ce fajt, il ne se produit pas de cavi-
tation dans Uhuile.

La soupape MXS est appelée la “soupape
flottante”. Comme illustré, elle est posi-
tionnée entre le support central, qui a un
débit d’huile permanent, et la cloison du
piston. Cette construction permet 3 la
soupape de répondre rapidement et
correctement au changement de pression
dans la chambre a gaz sans étre affectée
par son moment d’inertie et la friction
avec la paroi du tube,

Konstruktion

1.

Die Monocross-Radauthangung (MXS) ist
als Einzelrohr ausgehiihrt, wobei die
Olkammer vollstéandig getrennt von der
Gaskammer ist. Diese Trennung erfolgt
mittels Freikolben und O-Ring, um Mi-
schung zwischen Ol und Gaskammer zu
vermeiden.

In der Gaskammer befindet sich ein Gas
mit einem Druck von 15 bis 20 kg/cm?.
Wenn sich die Kolbenstange (nicht fir
den Freikolben} auf- und abwarts bewegt,
andert das Volumen der Gaskammer,
wodurch der Freikolben den Druck auf
das Ol ibertragt.

Das MXS-Ventil wird auch als “schwim-
mendes Ventil” bezeichnet. Wie der Ab-
bildung zu entnehmen ist, ist das Ventil
zwischen der Mittelstliitze (mit permanen-
temn DurchfluBkanal) und dem Kolben-
raum angeordnet. Diese Konstruktion
ermoglicht ein schhelies Ansprechen des
Ventiles und damit eine schneile Ande-
rung des Gasdruckes in der Kammer,
ohne durch das Tragheitsmoment bzw.
die Reibung mit der Rohrwand beeinflul3t
zu sein.
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Principles of operation

1.

Stretch stroke

When MXS siretches, the oil in the oil
chamber flows downward in the direction
of the arrows through the permanent
passage provided in the center support.
As the piston speed increases, the floating
valve is deformed conically, thus allowing
the oil to flow faster in the direction of
the arrows,

The movement of oil causes friction
resistance and dampens the stretch of the
suspension. The amount of this damping
force is automatically controlled accor-
ding to the speed of piston movement.

Low speed
Faible débit
Niedere Geschwindigkeit

Principes de fonctionnement

1. Course en extension
Quand la MXS s’allonge, ’huile de la
chambre & huile s’écoule vers le bas dans
la direction des fléches a travers le pas-
sage permanent prévu dans le support
central. Comme la vitesse du piston aug- Mit zunehmender Kolbengeschwi
mente, la soupape flottante est déformée wird das schwimmende Venul
coniquement, ce qui permet a 'huile de verformt, so daR das Ol schn
s’écouler plus vite dans la direction des Richtung des Pfeiles stromen ka
fléches. Olstrom verursacht Reibungswic

und dampft damit die Hubbin

Die GroRe dieser Dampfungskra

automatisch in  Abhéngigkeit v

Kolbengeschwindigkeit geregelt.

Funktionsprinzip

1. Expansionshub
Wenn der MXS-Dampfer ox;
stromt das Ol in der Olkammer 1
in Richtung des Pfeiles durch «
manenten Olkanal in der Mitt

Le mouvement de Thuile cause une tési-
stance de friction ¢t amortit extension
de la suspension. La valeur de cette force
d’amortissement cst automatiquement
commuanddée suivant la vitesse du mouve-
ment du piston.

High speed
Fort débit
Hohe Geschwindigkeit
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Compression stroke 2. Course en compression

2. Kompressionshub

When MXS is compressed, the oil stored Quand la MXS est comprimée, Ihuile Wenn der MXS-Dampfer zusammenged-
under the piston moves upward in the stockée sous le piston se déplace vers le rickt wird, stromt das unter dem Kolben
direction of the arrows through the haut dans la direction des fléches 3 befindliche Ol durch den permanenten
permanent passage. As the piston moves travers le passage permanent. Comme le Olkanal in Richtung Pfeile nach oben.
faster, the floating valve is deformed piston se déplace plus vite, la soupape Mit zunehmender Kolbengeschwindigkeit
conically, thus allowing the oil to pass flottante est déformée coniquement, ce wird das schwimmende Ventil konisch
the piston land in the direction of the qui permet a lhuile de passer la cloison verformt, so daR das Ol in Richtung
arrows, du piston dans la direction des fléches. Pfeile stromen kann. Durch diese
A damping force is caused by the move- Une force d’amortissement est causée par Olstrémung wird eine Dampfungskraft
ment of the oil and automatically control- le mouvement de Ihuile et automatique- erzeugt, die von der Kolbengeschwindig-
led according to the piston speed. ment commandée suivant la vitesse du keit abhangt.
piston.
L.ow speed High speed

Faible débit
Niedere Geschwindigkeit

Fort débit
Hohe Geschwindigkeit
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES N.B.: O: Autres régions G:  Allemagne A:  Autriche
A G lit High: Ecosse W: Suisse I:  Halic
- Generaiites N.S.W.: Nouvelle Galles du Sud S: Suéde H: Hollande
I:  Angletrre B: Belgique
T Modile DT250(D} DT400(D)
v ; ‘_H\‘\ anadu et . [ ; Cunada et g, =
Désignation “\\_\‘ Au(l;t].\'dsé;;r:ns Qcéanie LLurope ;‘mktr:\]slré;ions Qccanie Europe
Moddéle:
fodéle (No. de code 1L.B.M.) DT250D(IM1) DT250D(IR8) DT250{1R7) DT400D(1M2) DT400D(1R9) DT400(1R6)
No. du cadre ¢t No. de début de série 1M 1-000101 . 1R8-100101 1R7-000101 1M2-000101 1R9-100101 1R6-000101
No. du moteur el No. de début de séric L IM1-000101 1R8-100101 1R7-000101 | 1M2-000101 | 1R9-100101 1R6-000101
Dimcnsion: ! ]
Longueur hors tout 2.185 mm ] 2.165 mm 2.130 mm ‘ 2.185 mm | 2.165 mm 2.130 mm
2,165 mm (0} 2,195 mm (G.W.S) | 2.165 mm (O} | 2,195 mm {G.W.S.)
2,160 mm (E) l 2,160 mm (E.A.L)
Largeur hors tout 8§70 mm = b &= = fie=
Hauteur hors tout 1.165 mm += = = = I =
Hauteur de sclle 855 mm | < = | ¥ l_
Empattement 1.420 mm 1.425 mm 1.420 mm i 1.415 mm 1.425 mm | 1.420 mm
Garde au sel minimale 255 mm e — = ! e
Poids: i !
Poids net 129 kg — 1295 kg ! 134 ke ! 1133,5 kg
130 ke (G.S) I 135 kg (G)
131 kg (W) i
Performances: I
Aptitude en cdte 35Y — — o } ¢ —
Rayon de braquage minimal 2200 mm o — - | + -
Distance de freinage 15 m/a0 km/h - e — | = =
B. Moteur
%ﬁﬁ__\“x\ Modele DT250(D) o - DT400(D)
Py Cunada et - : " Canada vt | . .
Désignation i Auu}:ﬂ ll,é;_,;)m Occanie Lurope i mm'ﬁ :L;_L,‘i”“s ! Océanic Lurope
Description: !
Type de moteur A refroidissement par | «— - | i |« ol
ajr, 2-temps, inelind 1 {
vers 'avant, mono-
cylindre, systéme 1
d’induction par i
couple. |
Meodéie de moteur IMI 1R8 1R7 | 1™M2 1R9 1R6
Cylindrée ; 246 cm? - “— 397 em?® - -
Allsape x course i 70 x 64 mm - — | 85 X 70mm —

— A7




Modéle DT250(D) DT400(D)
- ) Canada et Sarii Canada et sy E
Désignation Autres régions Cecanie Eurape Autres régions Deeanic ULoPe
Rapport volumétrique 6,7:1 - = 6.4:1 -~ .
Démarreur Kick starter sur — ~ = i =
primaire
Allumage Volant magnétique « — - — -
Graissage Lubriliant séparé — — &= — ~
(Yamaha Auto lube)
Culasse:
Volume de la chambre d’explosion avec bougie | 24,6 cm® - « 44 1 em?® - L
Type de chambre d’explosion Hémisphérigve - <= — - -~
Epaisseur du joint de culasse Cuivre/1,0 mm - -~ = - 22
Cylindre:
Matériau Alliage d'aluminium | < « - - —
avec chemise en fonte
e +0 . 2 +0 s -
Alcsage i +0,02 mm 85 +0,02 mm
Limite d usure 70,1 mm - -~ 85,1 mm — -
Conicité max. admissible 0,05 mm — — ~ —
QOvalisation max. admissible 0,01 mm — - - -« =
Piston:
Jeu de piston 0,035 ~ 0,040 mm - - 0,040 ~ 0,045 mm - -
Cote de réalésage 70,25, 70,50, 70,75, |+« e 85,25, 85,50, 85,75, | =
71,00 mm 86,00 mm
Axe de piston: Diam. Ext. x Longueur 18 x 59 mm — - 18 x 65 mm - =
Segment:
Type de segment (supéricur) Segment trapézoidal | < - < = -
(1,5¢)
(2% Segment trapézoidal |« P 2= « «
(2,0
Fente de segment en place {supérieur) 0,2 ~ 0,4 mm — — 0,3 ~ 0,5 mm -
(211'[6) 0,2 ~ 0,4 mm = — 0,3~ 0,5mm 4 —
Jeu latéral segment-gorge (supéricur) 0,03 ~ 0,05 mm - - - . .
(2704 0,03 ~ 0,05 mm - - 4 " -
Roulement de pied de bielle:
Type Roulement A aiguilles | — — ez il =
Roulement de téte de bielie
Type Roulement & aiguilles |« - « ~ -
Vilebrequin:
. ; . b (T +0 2 o &= =
Largeur des volants assemblés (F) 62—0,06 p— - e
Excentricité du vilebrequin (D) 0,03 mm 7o — o - -
Jeu au pied de biclle (8} 0.4 ~ 1,0 mm — & s P P

(limite 2,0 mm)




Modéle

\\\

Désignation

DT250(D) DT400(D)
Canada ct Qcéanic Europe g L Océanie Europe

Autres régions

Autres régions

Jeu & la téte de bielle (C) 0,25 ~ 0,75 mm = - e - -
b
(G) c61é (D) coté
s T
Manecton: Diam. Ext. x Longueur 25 x 60 mm — = - = &
Type de maneton Pressé — — s P &
Type de roulement de vilebrequin 6206 C3 « - 6306 C4 spécial - -
Type de bague d’étanchéité de vilebrequin
(zauche) SD-30-55-12 - — = - =
(droite) SW-40-55-12 - — — P -
Embrayage:
Type d’embrayage Humide, type multi- | « g - - £
disques
Mécanisme de débrayage Poussée interne, = o - 5 -
systéme & came
Systéme ct rapport de réduction primaire Pignon hélicoidal = “— — - T
65/23 2,826 « - - - -
Tolérance de jeu de denture pour la 47 = 1 (B-B, C-C, - — . — iges
réduction primaire D-D)
Numéro de denture du pignon d’attaque B(97, 96), C(99, 98) |+« ~ = = =
primaire D(OL, 00}
Numéro de denture du pignon mené primaire | B(50, 51}, C(48,49) |« « — — -
D{46, 47)
Disques de friction-- Epaisseur/Iimite 3,0/2,7 mm — o= - - =
Disques intérieurs—Epaisseur/ Voile max, 1,2/0,05 mm « - . - ~
admissible
Ressorts d’embrayage—Longueur /limite 34,9/33,9 mm — — = - i
Jeu axial de la cloche d’embrayage (limite 0,05 ~ 0,25 mm P - — - -
d’usure)
Courbure max. admissible pour Ia tige de 0.2 mm - - - — —
débrayage
Axe du levier; Type de joint d huile SD-17-28-6 4 . 4 o e
Boite de vitesses:
Type Engrénement con- <o = — — -
stant, 5 rapports
Rapports lere (Nb. de dents) (Rapport) 33/13, 2,538 33713, 2,538 — 38/14,2,714 33/13,2,538 A
2F 34/19, 1,78% 29/17, 1,706 - 34/19, 1,789 29/17, 1,706 -
3° 26/20, 1,300 25/21, 3,190 “— 26/20, 1,300 25/21, 1,190 —

—~19—
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— Modéle DT250(D) DT400(D}
Désignation \ f\tﬁrlnnxl i:{;l&ﬂ\ g B Kuone A Lﬁrlxn\l i:ém Dséauie Bapeage
4° 23/23,1,000 23/23, 1,000 — 23723, 1.000 23/23, 1.000 —
5° 20/26. 0,769 21/25, 0,840 - 20/26. 0,769 21/25, 0840 —
Quantité ¢t type d huile de boite de vitesses 1.200£50cm? (Total) | < — = - e
[ 1,300£500m 3
(Vidange)
Huile motear - - = N
SAE 10W/30 “SE™
Type de roulement-- Arbre principal (gauche) | Roulement 3 aiguilles | = " — -
(20-32-12)
(droite) 6204NZ . g = 5, o
--Arbre de renvoi (gauche) G6305N e - — = =
{droite) Roulement a aiguilles | — - = =
(20-932-12)
Type de bague d'é tanchéité SD-35-62-6 e - = -
Systéme et rapport de réduction finale Chaine g — - . -
47/14 44/16 - 43/16 | 43717 =
44117 (1} 40/17 (H)
Sclecteur de vitesse:
Type Type i tige-guide & = - = A
Type de roulement Roulement 1 aiguiles | < <= = = e
Type de bague d’étanchéité $-12-22-5 e = ¥ = -
Epaisseur de doigts de fourchette/limite 5,5 mm/5,1 mm A b - = ==
Decompresscur:
Tvpe = s - Type de cible, - -
branché aun kick
Diameétre de la soupape — - - ¢5,0 mm s -
Admission;
Filtre 4 air ~Type Humide, caoutchouc- | — S ) e B
mousse
—Type d’huile Huile de moteur — - - - -
deux temps
(SAE 10W/30 “SE”
huile de moteur )
Clapets flexibles, Type Type en V - - - - -
Courbure max. admissible 0,3 mm ou moins — - - — -
Levée des clapets 7,5 0,2 mm s - e g g
Carburateur:
Type & Marque/Quantité VM28SS/MIKUNI - - VM34SS/MIKUNI — —
No. d’identification IM100 1R700 1R700 iM200 1R900 1R600
IM150 (High) 1RBAO (N.S.W.) 1M250 (High) 1R9A O (N.S.W.) -~
Gigleur principal (M.1.) #1350 #140 - #180 #170 #150
#135 (High) #170 (High)
Gicleur d’automaticité (A.].) $2.5 - . v b =
Aiguille— Position de Pagrafe (J.N.) 5DP33-3 SDP33-2 — AFQ-3 AFQ2 AFQ2
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] Moddle DT250(D DT400(D
T (D) (D)

fias o S Canada et o g Canada ot o

signat e ~Zanie D ] L <
Reslgnation Autres régions Occanie Femge Autres régions Clecanie Furgpe:
Gicleur a aiguille (N.J.) N-8 0-2 £ 0-2 P-6 0-4
Biscautage de boisseau (C.A.) 1.5 i — 25 — —
Gicleur du ralenti (P.J.} #50 #22.5 - #80 #27.5 #70

#20 (N.SW.)
Vis de richesse (tours en AR) 1-3/4 1-1/4 - 1-1/2 1-1/4 1-1/2
2.0 (High) i-1/4 ~ 2-1/4 (N.S.W.) 1-3/4 (High) 1-1/4~2-1/4 (N.S:W.)

Gicleur de starter (G.S.) #60 - - — — -
Hauteur du flofteur 15,8425 mm - - 22,9425 mm <~ —

Régime de ralenti

1200 ~ 1300 tr/mn

.

1100 ~ 1200 tr/mn
(N.SW)

1200 ~ 1300 tr/mn

1300 ~ 1400 trfmn

1200 ~ 1300 tr/mn
(NSW)

1400 ~ 1500 tr/mn

Course de 'amortisseur de fourche avant

195 mm

R

Graissage:
Pompe Autolube—Code couleur Rouge - — Jaune — -
~Course minimalc 0,25 ~ 0,30 mm e — -~ — —
—Course maximale 1.85 ~ 2,05 mm 1,95 ~ 2,05 mm o 1,85~ 2,05 mm 1,95~ 2,05 mm —
Position de 'accélérateur (repére de réglage) A pleine ouverture (B) | « = - R r
Capacité du réservoir d’huile 1.1 it “ P =8, - g,
Huile recommandéece SALL 10W/30 “SE” e — 7o — o
huile moteur deux
lemps:
C. Partie cycle
\ Moddle DT250(D) DT400(D)
-—-‘—"—‘ 3 3 T
Désignation ‘-\\\\ Aid?:‘:&lg‘;:}nq O céanie Europe AE{;’;:’?S ;é ns | Occanie Europe
Cadre:
Type de cadre Tubes d acier, g e e - -
double berceau
Dircction:
Inclinaison 60° - e - 2 -
Chasse 135 mm - — — - g
Quantité et diamétre des billes de téte de
fourche Roulement supéricur 4,76 mm x 22 PS8 - “— - - -
Roulement inférieur 6,35 mm x 19 pes - o - - -
Suspension avant:
Type Fourche télescopique | +— « e - -
Type d’amortisseur Ressort spirale, amor- | « — — - «
tisseur hydraulique

B e
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\\ Modéle DT250(D) DT400(D)
T N,
Désignation \ A\th‘lll::l[j‘:;;nx Océuanie Europe ,’\?ﬁéi%ﬁ{;z}m Océanic Furope
Ressort de fourche avant, Longueur @ vide 399 mm — “— o = %=
Constante de ressort | K = 0,35 kg/mm - — — = =
Quantité ¢t type d’huile de fourche avant 190.5 ¢m? — — - P= P
SAFE 10W/30 ‘- - - - e
Type de bague d'étanchéité SD-34-46-10.5 - . R 7, o
Suspension arricre: N
Type Bras oscillants — — - @ —
(Suspension mono-
Cross) - - » s u
Type d’amortisseur Ressort spirale, o — & - i
amortisseur hydrau-
lique (type De
Carbon)
Ressort d'amortisseur arriére
Longucur 4 vide (kg/mm) 265 mm s . - e %
Constante du ressort K1 =4,5{0~62mm) |« - - — =
K2 =17,5(62~82mm)} | + - = - «
Course de lamortisseur arritre 82 mm — - — A=
Débattement de la rouc arricre 140 mm - — — s 4
Longueur des bras oscillants 437 mm — — - —
jeu latéral a l'extrémité 0~ 1 mm = — o o~
jeu du pivot 0~0,5mm o - - e
Pivot-- Diamétre extéricur $16 mm < — - -
—Type de coussinet Coussinet sans huile - — 4= =
($22-¢28-405)
-Type de bague $34-940-9 — — - . -
d’étanchéité
Reservoir d’essence:
Capacite 9.0 lit “ e - - .
Robinet d’arrivé d'essence Type Type A gravité - — g % -
Roues:
Dimensions des pneus (AVY) 3,00-21-4PR - — - - —
(AR) 4.,00-18-4PR - — — - —
Fabricant DUNLOP B.S. DUNLOP i B.S. DUNLOP
Profip Trial universel Ailes Trial Trial universel — Ailes Trial Trial universel
Pression (Normale)
(AV) 1,3 kg/em?® - b % P -
{AR) 1,5 kgfem? — — < e 2
Pression (en charge)
(AV) 1,5 kgfem? e s s 4_ -
(AR) 1,8 kg/em? — = i & s
Dimensions de jante (AV) 1,60-21 = o (Sweden) | o e s
AR 18518 - e - 3




— Modéle DT250(D) DT400(D)
k\‘-‘_ 2 3 ad:s o
Désignation Agtif\l(iiigﬁ)m Ocdanic | Europe Agtdr?ffﬂjfm\ Océanie Errops
Type Seciion B o = o o -
Voilage {vert.)
(AV)-limite 1.0 ~ 2,0 mm - o - - P
(AR)—limite 0.5 ~ 2,0 mm - - - r /2
Voilage (Horiz) f
(AV)-limite 0.5 ~2.0mm e L3 - - .
(AR)--limite 0.5 ~2,0mm - - + 2 -
Types de roulements
Rouec AV (gauche) 6202RS - = e e e
(droite) 6202/3A - £ P & 2
Roue AR {gauche) 6203/3A x 2 pes — e — =, e
(droite) 6203RS T « i e
Type de bague d’étanchéité
Roue AV (droit) SD-20-35-7 o — - - =
Pignon de compteur S0-7-14-4 o o - s -
Roue AR DD-25-40-9 — — — = 5o
Chaine .
Type DKS520DS - - = o =
Nombre de maillons 103L + la jonction - — 101 + la jonction 103 + la jonction -
Pas 15,875 mm o “ . .
Fléche normale 40 ~ 50 mm — — o - =
Freins:
Type Tambour (segments | «— "B e - -
fendu-comprimé)
Diamétre du tambour (limite)
(AV) $»160 mm = e - N 5
(AR) ¢150 mm - - - i
Diamétre des segments x Largeur
(AY) @160 x 25 mm g o . B v
(AR) ®150 x 25 mm - £ = - -
Longueur de garniture
(AV} 161,4 mm — e — = o
(AR} 121.4 mm - - - = a
Epaisseur des garnitures (limite d’usure) 4 mm (2 mm). — - — < -
Longueur i vide du ressort de segments 68 mm - — — - -
93,

Moy
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D. Partie electrique

Modtle DT250(D) DT400(D)
Désignation T Agillzidri;tnns Océanie Eorope ,-\(ijl;;!r)f;ifc;;ons | Océanic Earope
Systéme dallumage: !
Systéme Volant magnétique - - C.D.1. systeme = —
Fabricant | MITSUBISIIT o = MITSUBISH! i
Modcle FOT4274 - “« FO3T30072 [= F30T35071
Résistance de bobine d’alimentation 1,650 + 10% < - — i — —_—
d’allumage
Résistance de bobine d'impulsion — — — 340 1 10% =
Résistance de bobine de charge — — = 1669 = 10% -
Dimensions du filetage d’arrache-volant | M27P1.0 = - — —
Calage de I'aliumage 3,2+ 0,15 mm - — 2,9+ 0,15 mm -
(Av.P.M.H.) {Av.P.M.H.)
Avance a Pallumage
Axe monté — — — Vilebrequin - —
Type d'avance == — = Type électrique & —
Angle d’avance — — — 20° — -
Bobine d'allumage
Iabricant MITSURBISHI - « 4 i
Modele FO6T41271 - — FO6T41174 o
Intervalle d’éclattement 6 mm ou plug - — = . .
500 tr{mn
Résistance de bobinage primaire 1,060 = 10% — - - -
Résistance de bobinage secondaire 59k = 10% - — — — =
Bougie i
Fabricant/Type NGK, B-8ES - NGK, B-8ES NGK, B-8ES — NGK, B-8ES
CHAMPION, N-2 - — CHAMPION, N-2 — ws
Ecartement des électrodes 0,6 ~ 0,7 mm - - o - &
Capuchon de bougie
Fabricant TOOKAI DENSO <« - - - %
Type Type cacuichouc - — R — -
Résistance SKQ +10% -~ - - “ P
Rupteur
Type Type a contacts - — - - =
Fabricant MITSURBISHI ~ - - - P
Qverture des contacts 0,35 0,05 mm < X £ . .
Pression du ressort de linguet 700 = 50g 6 — - — —
Angle de came (fermeturc) 2257 - - ~ = -
Condensateur 0.25uF+10% = e . - -
Résistance d’isolement 50 M& on plus - 2 &= = i
BlocC.D.I. .
Fabricant - — - MITSUBISHI - «




Modéle DT250(D) DT400(D)
. Canuda et - ' Cuanada et [ :
Désignation Autres regions Qccanic Europe All{;cs r‘é;m“ Qcéanie Europe
Modéle — — — FO8T00371 - -
Nombre d’¢tincelles - == o 2 étincelles/tour - -
Systeme de charge Volant magnétique == o Volant magnétique — .
(CD.1L)
!
Magneto Fabricant MITSUBISHI - = . = i
gext du rotor 130 mm = — i - —
pde platine 130 mm s — - I o —
Courant de sortie de jour 1,5A+0.5A “ = - |« -
/2.500 trfmn l
1,8A % 0,5A :
8000 tr/mn (@ |
Résistance de bobinage 0,338 * 10%3 20°C - 0,389 + 10% 4 20°C | < —
(Vert/Blanc) (Vert/Blanc)
Courant de sortie de nuit 1,1A 2 0.4Af 1,0A + 0,4Af 0,5A =0,3A/ 1.1A 5 0,4A/ 1,04 £ 04A 0,5A = 0,3A
2.500 tr/mn 2500 trfmn 2.500 trfmn 2.500 tr/mn 2.500 tr/mn 2.500 trfmn
2,54 ¢ 0,54/ 2.5A ¢ 0,.5A 1,7A + 0,54/ 2.5A 0,54/ 2,5A+ 0,5A/ 1,7A 2 0,5A]
$.000 tr/mn $.000 {r/mn 8.000 tr/mn | 8.000 tr/mn 8.000 tr/mn 8.000 tr/mn

Résistance de bobinage

Tension de batterie (V)

Ampérage de batteric (A)

1. Courant de sortie de nuit
2. Courant de sortie de jour

2.500 trfmin
2SA 2054
8.000 triimn

L Aure

1,0A £ 0.4A] 7
(L))
|

0,198

tJaune)

Moteur trfmn x 1000

1,0A 20,44/
2.500 ry/mn |

2,5A + 0,5A]
8.000 tr/mn

0,226 + 10% & 20°C | ~
(Jaune) i

{0)

- @ ©
S

25—




Modcle DT250(D) DT400(D)
Désignation \\ ,\15??5?2:_:3)1“ Océanic Curope AE{:-?S%&;LH\ Octanie Europe
Redresseur  Type H@?}?g?ﬁ: simple . — p=1) e =
Fabricant STANLY — - - ~ -
Modéle DE4104 — - - = 3=
Capacité 3A — T = 2 =
Tension max. admissible 400V - = = - —
Maticre Silicium - =3 | — -
Régulateur Type Régulateur C.A. - — — = .
Fabricant i MITSUBISHI, — - = — —
! STANLY
Modzle  F8T80071, - - - — 4
SRS-610
Tension de service 7.0 £ 0,2V - e { e =
Intensit¢ admissible 8,0A — — — —
Battorie:
IFabricant G.S. + - - =
Modéle 6N6-3B-1 - - — - -
Capacité 6V-GAH/10 heures | «— = - : &
Densité 1,26 e o s : =
Poids 1.4 ke = P - =
Quantit¢ d’électrolyte 250 em? — — - —
Taux de charge. 0,6A x 10 heures - — — —
Systéme d’eclairage:
Type de phare Optique scellée Démontable = Opligue seelic: | Démontable -
Démontable (0) Démontable (0)
Fabricant KOITO - - i | -
Puissance du phare 6V, 30/30W 6V. 35/35W — 6V, 30/30V [ 6V, 35/35W -
6V, 35/35W () 6V, 35/35W
Wattage du feu arriére
Fabricant STANLY = = &
Puissunce du phare 6V, 5,3W o i -
6V, SW(GW.E) 6V, SW (G.W.L)
Wattage du feu stop |
Fabricant STANLY #= = -3
Puissance du phare 8V, 25W - 6V, 17W 6v, 25W - 6V, 17TW
6V, 21W (G.LE.A) 6V, 21W (G.LEA)
Wattage des clignoteurs
Fabricant IMASEN - — - “— *=
Puissance du phare 6V, 17TW = — = - -
6V, 21W (G.S.} 6V, 21W (G.A)
Wattage de la lampe d'indicateur
Puissance du témoin point mort 6V, 3W — — - — -




=——

— Modéle DT250(D) DT400(D)
e
T L Octari Eusore R oséans
Niveau d’huile 6V, 3W « - - - =
Clignoteurs 6V, 3W — — e - %
TFeu de roule 6V, 3W . — = —
Compteur 6V, 3W e - e - ol
I'eu de position Wattage
— = 6V, 4W =5 =5 6V, 4W
6V, 3W (I0) 6V, 3W (LLE.)
Avertisseur  Fabricant/modéle NIKKQ/MI2-6 — NIKKO/YF-6 NIKKO/MF2-6 = NIKKO/YT-6
Intensité sonore 100dB 4 2m — 1100dB 4 2m 100 dB a 2m - 105dB 1 2m
Ampérage 1.5A ou moins — 3A ou moins 1,5A ou moins — i 3A ou moins
NIKKOf WA‘_ NIKKO/ 3
MIT2-6 G MF2-6 x
100(1}3512111J1T: | 100dB & 2m 13
1,5A ou moins E i 1.5A ou moins J.=
Relais des clignoteurs Type A condensateur - - « — { o
Fabricant NIPPONDENSO - - - 2 -
Modele 061300-4790 e — 4= —
061300494 (S.G) 061300-494 (G.A)
Fusible Calibie 10A — — - — —
Contagteur de niveau d’huijle |
TFabricant STANLY. 200796 + . s =
Type Type a flotteur — = - =

—PF



DT250(D)/400(D} CABLE ROUTING DIAGRAM

(For Europe) S fender
) : -boue arriere
SCHEMA D’ARRANGEMENT DES CABLES Hinterer Kotfligel
POUR DT250(D)/400(D) (Pour Eupope) \ A
.. 3 Rear fender reinforcement
KABEL— UND SEILFU HRUNGSUBERSICHT Rq;ﬁforccmcnIt. de pzre—l.).oue arriére
FUR DTEEO(D}/@O(D) (Fﬂ‘&‘ Europa) Hintere Kotfliigel-Verstdrkung
Rear flasher (right} lead wire
Fil de clignoteur arriére (droit)
Leitungsdraht fiir rechte hintere
Blinkleuchte
Mudguard Taillight lead wire
Pare-boue arriére Fil du feu arriére
Schlammschutz Leitugsdraht fir SchiuBlicht

DT250(D) i>

/5 —

|

, L]
o il 7 Rear flasher (left) lead wire
/ Fil de clignoteur arriére (gauche)
2 Leitungsdraht fir linke hintere

Blinkleuchte
Rear flasher (right) lead wire
Fil de clignoteur arricre (droit) Rear fender
Leitungsdraht fir rechte hintere Pare-boue arriére
Blinkleuchte Hinterer Kotfligel
Rear flasher (left} lead wire
Fil de clignoteur arriére (gauche) Taillight cord
Leitungsdraht fiir linke hintere Cible du feu arricre
Blinkleuchte SchiuBlichtkabel
Qil level gauge Frame rear reinforcement
Jauge de niveau d’huile Renforcement de P'arriére du cadre
Olstandanzeige Hintere Rahmen-Verstérkung,
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DT400(D)

Wire cylinder assembly
Cylindre de cible complet
Sﬁeﬂzug—zwindereinhei

Main pipe
Tuyau principal
Hauptrohr
Decompression wire
Cible de décompression
Dekompressionsseil

Band (Aluminum coated with vinyl ch-
rolide)

Collier (Aluminium enduit de vinvle)
Band (Aluminium mit Vinyichloride {iber-
zogen)

Seat pillar tube (right)
Montant en tube de la selle (droit)
Rechtes Sitzstiitzenrohr

Air cleaner joint
Joint du filtre 3 air
Luftfilterverbindung

Carburetor
Carburateur
Vergaser

Tachometer cable
Cable du compte-tours
Drehzahimesserwelle

tgmition coil
Babine dallumage
Junddspute

Fhygh tension coard
il haute-tension
Ziindkerzenkabel

Cylinder body
Corps du cylindre

Qil pump cover
Couvercle de la pompe & huile
Olpumpendeckel




¥ P Front ilasher {right} ground wire
Scketch of “A” section T i FEOUL NI e
- g1 de masse de clignoteur avant (dratd)

Croquis de fa section “A
Schnitt “A"

iir rechte vordere

Erant ilasher (et} ground wire
1991 de miasse e clipnoteur avant (gauche)

{ront flashen lright) ground wire

fib e e de clignoteur avant (droit)
Mossekabel  fu rechte  vordere
Blinkleuchte

DT400(D)

Rear flasher {right) lead wire Rear flasher {right) lead wire

il de clignoteur arridre (droit) Boon Bevechin Fil de clignoteur arricre (droit)
Leitungsdraht fir rechte hintere e bone gaoene Leitungsdraht fiir rechie hintere
Blinkleuchte lonteser ot lagel Blinkieuchte

Rear flasher (left) lead wire \ /

Vil de clignotear arriére (gauche) b Mg / Rear fender reinforcement
Leitungsdraht fUr linke hintere N Pol de s henolenr nere tuauche) / Rentorcement de pare-boue arricre
Biinkleuchte Seblanmsehut s ii{zz_szﬂotf}iige!~Vs:z*slEirkung

S \  % % B R

Taiilight lead wire
il du few arritre

Leitungsdraht fir SchlulSlicht

_Blinkieuchte

Rear flasher (left) lead wire
Fil de clignoteur arriére {gauche)
Leitungsdraht fir linke hintere

Taillight cord
Cible du feu arriére

SchiuBlichtkabel
Qil level gauge Frame rear reinforcement
Juuge de niveau d’huile Rentforcement de Parridre du cadre
Olstandanzeige Hintere Rahmen-Yerstérkung
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Rear fender
Pare-boue arriére
Hinterer Kotfligel
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Frame rear reinforcement
Renforcement Parriére du cadre
Hintere Rahmenverstdrkung

Rear flasher (right) lead wire

Fil de clignoteur arriére (droit)
Leitungsdraht fur rechte hintere
Blinkleuchte

Rear fender reinforcement
Renforeement de pare-boue arriére
Hintere Kotfliigel-Verstarkung

Taillight cord
Cible du feu arricre
SchiuBleuchtenkabel

Rear flasher {left} lead wire

Fil de clignoteur arriére (gauche)
Leitungsdraht fiir linke hintere
Blinkleuchte

Rear fender
Parc-boue arriére
Hinterer Kotfliigel

Front flasher (left) lead wire

Fil de clignoteur avant (gauche)
Leitungsdraht fir linke vardere
Blinkleuchte

Front flasher (left) ground wire
Fil de masse de elignoteur avanl (gauche)
Massekabel fir linke vordere Blinkleuchte

Headlight stay
Support du phare
Scheinwerferstltze

Clutch wire
Cible d'embrayage
Kupplungsseil

Flasher stay
Support de clignoteur
Blinkerstiitze

Clip
Jone
Klemme

West Germany Specifications
Caractéristiques pour I’Allemagne de
I’'Ouest

Technische Daten fir  West-
Deutschland

Front flasher (right) ground wire

Fil de masse de clignoteur avant (droit)
Massekabel fiir rechte vordere
Blinkleuchte

Front flasher {right) lead wire

Fil de clignoteur avant (droit)
Leitungsdraht fiir rechte vordere
Blinkleuchte

Wire cylinder assembly
Cylindre de cdble complet
Seilzug-Zylindereinheit

Handle crown
Courenne de direction
Lenkerkrone

Front brake wire
Cible de frein avant
Varderrad-Bremsseil

Handle switch (left)
Commutateur sur guidon (gauche)
Linker Lenkerschalter

Handle switch (right)
Commutateur sur guidon (droit)
Rechter Lenkerschalter

Fuel tank breather
Reniflard du réservoir i essence
Wrafrotoffemanlobanliiga.




Clamp
Collier
Klammer

Clip
Jonc
Klemme

Front brake wire
Chible de frein avant
Vorderrad-Bremsseil

Clamp
Collier
Klammer

Clip
Jone
_ Klemme

Front flasher
Clignoteur avant

o Vordere Blinkleuchte

Clutch wire
Ciible d’embrayage
Kupplungsseil

Speedometer cable
Cable de Vindicateur de vitesse
Geschwindigkeitsmesserwelle

Wire holder
Support de cible
Seilzugkiemme

West Germany Specifications
Caractéristiques pour ['Allemagne
de 'Ouest

Technische Daten fir West-Deut-
schiand

-
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DT250({D) WIRING DIAGRAM

(For CANADA)

SCHEMA DE CABLAGE POUR DT250(D) (Pour CANADA)

SCHALTPLAN FUR DT250(D)

A ®
B) ®
) @
{8)] @
E ®

®

i)

|

(Fir KANADA)

W | White Blanc ! Weilk Ch | Dark brown Brun foncé Dunkelbraun
Br Brown Brun Braun G/W | Green/White Vert/Blanc Griin/WeiR
_4Yu Yellow Jaune Gelb Br/W | Brown/White | Brun/Blanc Braun/Weill
G Green Vert Griin Y/W | Yellow/White | Jaune/Blanc Gelb/Weil3
B Black Noir Schwarz G/Y | Green/Yellow | Vert/Jaune Griin/Gelb
R Red Rouge Rot B/R | Black/Red Noir/Rouge Schwarz/Rot
P Pink Rose Rosa B/W | Black/White Noir/Blanc Schwarz/WeilB
L Blue Bleu Blau L/W | Blue/White Bieu/Blanc Blau/Weil§
Or | Orange Orange Orange W/R | White/Red Blanc/Rouge | WeiB/Rot
Sb | Sky blue Bleu ciel 1 Himmelblau L/R | Blue/Red Bleu/Rouge Blau/Rot
L Dy | Dark green Vert foncé Dunkelgriin
1. lachometer 1. Compte-tours 1. Drehzahlmesser
7. NFUTRAL 2. POINT-MORT 2, Leerlauf
3. OlL 3. HUILE 3.0
4. TURN 4. CLIGNOTEUR 4, Blinklicht
L, HIGH BEAM 5. FEU DE ROUTE 5. Frenlicht
G. Meter light 6. Lampe de compteur 6. Instrumentenbeleuchtung
/. Speadometer 7. Indicateur dc vitesse 7. Geschwindigkeitsmesser
4. Meter light 8. Lampe de compteur 8. Instrumentenbeleuchtung
G, Main switch 9. Contacteur & clé 9. Hauptschalter
10, 1eli handle switch 10. Commutateur gauche sur guidon 10. Linker lenkerschalter
11. Ungine stop switch 11. Bouton d’arrét du moteur 11. Motorstopschalter
12. tiont stop switch 12. Contacteur avant de feu stop 12. Vorderrad—Bremslichtschalter
13, Baltery 13. Batteric 13. Batterie
14, Fuse 14. Fusible 14, Sicherung
15, Hear stop switch 15. Contacteur arriére de fou stop 15. Hinterrad—Bremslichtschalter
16. Hemdlight 16. Pharc 16. Scheinwerfer
17. Front {lasher light (L} 17. Lampe de clignoteur avant G) 17. Linke vordere Blinkleuchte
18. Front flasher light (R} 18. Lampe de clignoteur avant (D) 18. Rechie vordere Blinkleuchte
19. Horn 19. Avertisscur 19. Hupe
20. Ground 20. Masse 20. Erde
21. Rectifier 21. Redresseur 21. Gleichrichter
22. Flasher relay 22. Relais de clignoteur 22. Blinkerrelais
23. lgnition coil 23. Bobine d’allumage 23. Zindspuie
24. Spark plug 24, Bougie 24. Zindkerze
25, Qil level switch 25. Commutateur de niveau 25. Olstandschalter
26. Neutral switch 26. Contacteur de point-mort 26. Leerlaufschiter
27. Flywheel magneto 27. Volant magnétique 27. Schwungmagnetziinder
28. Regulator 28. Régulateur 28. Spannungsregier
29, Tail/Stop light 29. Feu arricre/stop 29. SchluB-/Bremsleuchte
30. Rear flasher light (L} 30. Lampe de clignoteur arriére (G) 30. Linke hintere Blinkleuchte
31. Rear flasher light (R) 31. Lampe de clignoteur arricre (D) 31. Rechte hintere Blinkleuchte
32. Main switch 32. Contacteur 4 clé 32. Hauptschalter
33. Flasher switch 33. Commutateur de clignoteur 33. Blinklichtschalter
34. Horn switch 34. Bouton d’avertisseur 34. Hupenschalter
35. Dimmer switch 35. Qe amutateur réducteur 35. Abblendlichtschalter
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DT400(D) WIRING DIAGRAM
§ DE {‘ABL.&(;E
SCHALTPLAN FOR

POUR DT@OG{ 381

(?GTCANADA}

¢ CANADA}Y
KANASA}

w [ white

Br i Brown
Y ) :E._Y{!"iD!FY

g 1

R

P Pink

L | Blue

or ' Oranm;k

Sb | Sky blue

ok
Dg | Dark green

| Weilk

Brcun

| Orange

e

Eiq ; Black;'?ec
L.-;‘-"\.’ S'ué;ﬁii’glae
v'\!h;lef Red

H:mme‘uldu L/R ; Blue/ReJ

S
Ch | Dark brown

| Green/White
: urcwm‘ﬂ:htte
Dhowf“* hite

B urneaneno

B,"*\‘I Elacxlh’\:‘ .te

T . ™
i Dunkelbraun

| Grinfeis |
i B¢ aun;’We:R
GelmWe-B

Grun Gem

Sc‘w\rhrz, Rol

Srhward\l\!esrs

bunkezgmn

i _-n'h G BN =

ML owo et

7 QS
21 LD

@

@

I G T T
o

N ot

Tachometer
NEUTRAL
olL

TURN

HIGH BEAM
Meter light
Speedometer

ain switch

vandie switch
Engine stop switch
Front stop switch

Cround

. Rectifler
Flasher relay
Ignition coil
Spark plug

Oil level switch
Neutral switch
. C.D.l. magneto

. Tail/Step light

Rear flasher light (L}
Rear fiasher light (R}
Main switch

Flasher switch

Horn switch

36. Dimmer swiich

Lamp
Lampe

- Cen i‘;zcigur de po';:
Maanéto CDI
Bloe OB

o
s ST PSS

LD b B b [0 s

Lampe de clignoteur arricre (G}

{ u)m:c{cur RE:

A A e e e D D e

‘%mﬂm‘ d™
. Commutate

1 ted Lad L 0 s e L

o

Lur

stop

cteur ariere

cur

Masse

ricre/stop

noteur arricse

NN

1-“0@9‘3“"1 O 1 € B -

ad med e k)

[e- RN SR

B R A R A RN w8 b md
NESRU R ERERCRCE

']

n N
@

Instrumentenbel

Geschwmd'akeusmessw
Instrumentenbeleuchiung

HﬂdﬁlSC"cl*E'

i inker lenkerschalter

Motorstopschaiter

5

Vorderrad—Bremslichtschalte

Batterie
Sicherung

Hinterrad—Bremslichischaller
. Scheinwe

fer
Linke vordere Bl
Rechte vordere B
Hupe
Erde
Gileichrichter
iinkerrelais
Zimdspuie
Zindkerze

. Oistandschaiter

L eertaufschiter
CDl-Magneto
CDi-Einheit
Spennungsragler
Schiu:'i-!Bremsieuc“te
Linke hintere B
Rechte hintere Bl
Hauptschalter
Blinklichtschalter
Hupenschalter
Abblendtichtscha

fguchte
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DT250(D) WIRING DIAGRAM
~ SCHEMA DE CABLAGE POUR DT250(D)
~ SCHALTPLAN FUR DT250(D)

(For EUROPE}
{(Pour EUROPE)
(Fur EUROPA)

W White Blanc Weill Ch | Dark brown Brun foncé Dunkelbraun
| _Br Brown Brun Braun G/MW | Green/White Vert/Blanc Grin/Weil}
i Yellow Jaune Gelb Br/W | Brown/White Brun/Blanc Braun/Weil
G Green Vert Griin YW | Yellow/White | Jaune/Blanc Gelb/Weilk
B Black Noir Schwarz G/Y | Green/Yellow | Vert/Jaunc Griin/Gelb
R Red Rouge Rot B/R | Black/Red Noir/Rouge Schwarz/Rot
P Pink Rose Rosa B/W | Black/White Noir/Blanc Schwarz/WeiRk
L Blue _ Bleu Blau L/W | Blue/White Bleu/Blanc Blau/WeiR
Or Orange Orange Orange W/R | White/Red { Blanc/Rouge Wei/Rot
Sb | Sky blue i Bleu ciel Himmelblau L/R | Blue/Red J Bleu/Rouge Blau/Rot
Dg | Darkgreen | Vert foncé Dunkelgriin
1. Tachometer 1. Compte-tours 1. Drehzahimesser
2. NEUTRAL 2. POINT-MORT 2. Leerlauf
3. OIL 3. HUILE 3. 01
4. TURN 4. CLIGNOTEUR 4. Blinklicht
5, HIGH BEAM 5. FEU DE ROUTE 5. Frenlicht
6. Meter light 6. Lampe de compteur 6. Instrumentenbeleuchtung
7. Speedometer 7. Indicateur de vitesse 7. Geschwindigkeitsmesser
8. Meter light 8. Lampe de compteur 8. Instrumentenbeleuchtung
9, Main switch 9. Contacteur i clé 9. Hauptschalter
10. Left handle switch 10. Commutateur gauche sur guiden 10. Linker lenkerschalter
11. Engine stop switch 11. Bouton d’arrét du moteur 11. Motorstopschalter
12. Front stop switch 12. Contacteur avant de feu stop 12. Vorderrad—Bremslichtschalter
13. Battery 13. Batterie 13. Batterie
14, Fuse 14. Fusible . 14. Sicherung
15. Rear stop switch 15, Contacteur arrierc de feu stop 15. Hinterrad— Bremslichtschalter
16. Marker light 16. Feu de position 16. Standiicht
17. Headlight 17. Phare 17. Scheinwerfer
18. Front flasher light {L) 18. Lampe de clignoteur avant (G) 18. Linke vordere Blinkleuchte
19. Front flasher light {R} 19. Lampe de clignoteur avant (D) 19. Rechte vordere Blinkleuchte
20. Horn 20. Avertisseur 20. Hupe
21. Ground 21. Masse 21. Erde
22. Rectifier 22. Redresscur 22, Gleichrichter
23. Flasher relay 23. Relais de clignoteur 23. Blinkerrelais
24. ignition coil 24. Bobine d’aliumage 24. Zindspule
25. Spark plug 25. Bougie 25. Ziindkerze
26. Qil level switch 26. Commutateur de niveau 26. Olstandschalter
27. Neutral switch 27. Contacteur de peint-mort 27. Leerlaufschiter
28. Flywhee! magneto 28. Volant magnétique 28. Schwungmagnetzinder
29. Regulator 29. Régulateur 29. Spannungsregler
30. Tail/Stop light 30. Feu arricrefstop 30. SchiuB-/Bremsleuchte
31. Rear flasher light {L) 31. Lampe de clignoteur arriére (G) 31. Linke hintere Blinkleuchte
32. Rear flasher light {R) 32. Lampe de clignoteur arricre (D) 32. Rechte hintere Biinkleuchte
33. Main switch 33. Contacteur 4 clé 33. Hauptschalter
34. Flasher switch 34. Commutateur de clignoteur 34. Blinklichtschalter
35. Horn switch 35. Bouton d’avertisseur 35. Hupenschalter
36. Dimmer switch 36. Commutateur réducteur 36. Abblendlichtschalter
37. Light switch 37. Commutateur d’éclairage 37. Lichtschaiter
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DT400(D) WIRING DIAGRAM

SCHALTPLAN FUR DT400(D)

@ | [E |
R L (e Sl iy
‘—"“—-TL ¥ OEfL ¥R

B ——§

Or B/W

B é
W/R ]' B Or @
BEr B/wW

{For EURQPE]}
SCHEMA DE CABLAGE POUR DT400(D) (Pour EUROPE)
{(Fir EUROPA)

W] White Blunc WeiB Ch | Dark brown Brun foncé Dunkelbraun
Br Brown Brun Braun G/MW | Green/White Vert/Blanc Griin/WeiR
Y Yellow Jaune Gelb Br/W | Brown/White | Brun/Blanc Braun/Weill
G | Green Vert Griin Y/W | Yellow/White | Jaune/Blanc Gelb/WeiB
B | Black Noir Schwarz G/Y | Green/Yellow | Vert/Jaune Griin/Gelb
R Red Rouge Rot B/R | Black/Red Noir/Rouge Schwarz/Rot
P | Pink Rose Rosa BAW | Black/White | Noir/Blanc Schwarz/Weilk
M Bleu Blau L/W | Blue/White | Bleu/Blanc Blau/Weilt
_Or | Orange Orange Orange W/R | White/Red Blanc/Rouge | WeiR/Rot
Sb | Sky blue Bleu ciel Himmelblau L/R | Blue/Red Bleu/Rouge Blau/Rot
Dg | Dark green Vert foneé Dunkelgriin
1. Compte-tours A Dfehjzai;imesser
1. Tachometer 2L PO_IN'T}MORT é !c__)flaer au
2. NEUTRAL 3 H[JELI‘: i —_—
3. OIL 4. CLIGNOTEUR 4. :zm 1‘Icht
4. TURN 5. FI:U DE ROUTE 2 |r;r:llc T
5. HIGH BEAM 6. Lampc de compteur . In Jm.er;:,k : '
6. Meter light 7. Indicateur de vitesse 7. Geschwindig ;lﬁsmefs‘ien
7. Speedometer 8. Lampe de compteur 8. :_I‘Stfum?‘ﬁ’ziﬂ eleuchtung
8. Meter light 9. Contacteur a clé ) 9. Hauptschalter -
9. Main switch 10. Commutateur gauche sur guidon 10. Linker lenkerschalter
10. Left handle switch i1. Bouton d’arrét du moteur T MOTOTStDDSCQBiteT]A il
11. Engine stop switch 12. Contacteur avant de feu sto 12. Vorderrad—Bremslichtschalte
12. Front stop switch 13. Batterie # 13. E:atterle
13. Battery 14. Fusible . \ 14. Stherung )
14. Fuse 15. Contacteur arricre de feu stop 15. Hlnter'rad-Bremshchtscha]ter
15. Rear stop switch 16. I'en de position 16. Standlicht
16. Marker light 17. Phare 17. Scheinwerfer )
17. Headlight 18. Lampe de clignoteur avant (G) 18. Linke vordere Btr@kleuch.te
18. Front flasher light (L} 19: Lampe de clignoteur avant (D) 18. iIi-‘lech‘te vordere Blinkleuchte
19. Front flasher light (R) 20. Avertisseur 20. Hupe
21. Masse 21. Erde
e 22, Red: 22. Gleichrichter
21. Ground 22. Redresseur P
22. Rectifier 23. Relais de clignoteur 23. Blinkerrelais
23. Flasher relay 24. Bobine d’allumage 24, Zgndspule
i i 25. Bougie 25. Zundkerze
24, lgnition coil 23, g _ &1 -
25. Spark plug 26. Commutateur de niveau 26. Oistandschalte
26. Qil level switch 27. Contacteur de point-mort 26. Leerlaufschiter
‘ . i 28. Magnéto CDI 27. Leerlaufschiter
7. Neutral switch 28. Magneto
c 29. Bloc CDI 28. CDi-Magneto
28. C.D.I. magneto 29. Bloc CT Eikiagne
29. C.D.1. unit 30. Régulateur 29. CDI-Einheit
30. Regulator 31. Feu arriére/stop 30. Spannungsregler
31: Tail/Stop light 32. Lampe de clignoteur arriére (G) 1. Sc‘:hluil—/_Bremsieychte i
32. Rear flasher light (L} 33. Lampe de clignoteur arriere (D) 32. Linke h!r_stere Blzr]kleuc te
: i 34. Contacteur i cl¢ 33. Rechte hintere Blinkleuchte
33. Rear flasher light (R) >4, Lontact > ] el
34. Main switch 35, Commutateur de clignoteur 34. FHaupt:
i i 36. Bouton d’avertisseur 35. Blinklichtschalter
35. Flasher switch 29 = d = pgl
S5 Homnsmiic R e 37 Abblendlichtschalter
37. Dimmer switch 38. Commutateur d'éclairage 38‘ Viciaischaifos
38. Light switch '
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DT250(D) WiRING DIAGRAM {For OCEANIA and OTHER AREAS)
SCHEMA DE CABLAGE POUR DT250(D) (Pour OCEANIE et AUTRES REGIONS)
SCHALTPLAN FUR DT250(D) {Fiir OZEANIEN und ANDERE GEBIETE)

W White | Bl Dark brown | Brun foncé { Dunkelbraun
I‘Erown ' *%B_“E—__—kjl Braun 7—" Green/White L\_’?ﬂ[ilanu__l__gram&_—
Y | Yellow Jaune | Gelb Br/W | Brown/White | Brun/Blanc | Braun/Weit

g? Green ) y “__E‘rﬂn ] '_Y;"W Yellow!W Jauncm-:'nc Ge—lbIWeiE
:ATB~ Black ] E_chwa:i__ h_G!l_iEreen/Yeliow Vert/Jaune ['—Grijm'Gelb ]
R Red ! Rot B/R | Black/Red Noir/Rouge | Schwarz/Rot
P [Pink ) ey Ross | [Bmw Black/White }Fm};__jj_s_c_h_@ME
E_Elue _ | Blau HW_]jﬂe/White _|_Bleu/Blanc | Blau/Weig

|

— g w
Orange | Orange

Orange

Bleu ciel Himmeilblaui
Vert foneé Dunkelgriin

W/R | White/Red
L/R | Blue/Red

Blanc/Rouge | WeiR/Rot

. Blew/Rouge | Blau/Rot

"Sb | Sky blus
Dg

Dark green

1. Tachometer 1. Compte-tours 1. Drehzahimesser
2. NEUTRAL 2. POINT-MORT 2. Leerlauf
3. OIL 3. HUILE 3. Ol
4. TURN 4. CLIGNOTLUR 4. Blinklicht
5. HIGH BEAM 5. FLU DE ROUTE 5. Frenlicht
6. Meter light 6. Lampe de compteur 6. rnstrumentenbeleuchtung
7. Speedometer 7. Indicateur de vitesse 7. Geschwindigkeitsmesser
8. Meter light 8. Lampe de compteur 8. instrumentenbeleuchtung
9. Main switch 9. Contacteur 3 clé 9. Hauptschalter
10. Left handle switch 10. Commutateur gauche sur guidon 10. Linker ienkerschalter
11. Engine stop switch 11. Bouton d’arrét du moteur 11. Motorstopschaiter
12. Front stop switch 12, Contacteur avant de feu stop 12. Vorderrad—Bremslichtschalter
13. Battery 13. Batterie 13. Batterie
14, Fuse 14. Fusible 14. Sicherung
15. Rear stop switch 15. Contacteur arriére de feu stop 15. Hinterrad—Brems]ichtschalter
16. Headlight 16. Phare 16. Scheinwerfer
17. Front flasher light (L) 17. Lampe de clignoteur avant (G) 17. Linke vordere Blinkleuchte
18. Front flasher light (R} 18. Lampe de clignoteur avant (D} 18. Rechte vordere Blinkleuchte
19. Homn 19. Avertisseur 19. Hupe
20. Ground 20. Masse 20. Erde
21. Rectifier 21. Redresseur 21. Gleichrichter
22. Flasher relay 22. Relais de clignoteur 22. Blinkerrelais
23. Ignition coil 23. Bobine d’allumage 23. Zindspule
24. Spark plug 24. Bougic 24. Zindkerze
25. Oil fevel switch 25. Commutateur de niveau 25. Olstandschalter
26. Neutral switch 26. Contacteur de point-mort 26. Leerlaufschiter
27. C.D.1. magneto 27. Magnéto CDI 27. CDI-Magneto
28. Regulator 28. Régulateur 28. Spannungsregler
29. Tail/Stop light 29, Feu arriére/stop 29. SchluB-/Bremsleuchte
30. Rear filasher light (L) 30. Lampe de clignoteur arridre (G) 30. Linke hintere Blinkleuchte
31. Rear flasher light (R) 31. Lampe de clignoteur arriére (D) 31. Rechte hintere Blinkleuchte
32. Main switch 32. Contacteur 3 clé 32. Hauptschalter
33. Flasher switch 33. Commutateur de clignoteur 33. Blinklichtschalter
34. Horn switch 34. Bouton d’avertisseur 34. Hupenschaiter
35. Dimmer switch 35. Commutateur réducteur 35. Abblendlichtschalter
38. Light switch 36. Commutateur d’éelairage 36. Lichtschalter

53



OO
faitias

S| Br Br | ChDgB Y B

laﬂ- i

Dg

ch, Dyl = =
LBr.ﬂ‘Wl YINY Br

L Briw
Ch Dg
Cl

L
Dol Briw YWY WEr L

E ®
|
i) —] ©
v ]
. ®
B
L =R T e
L ®@
/]7 Sbhw Y |—®
[
= Ch — Ch I_:Ml__?sel F@
5'_’._' W/R
® @iu: = EGJYWQE
1 20 ST oo
‘ SIK}GIW W/R
— 1
® -
swl| Br R Dg [Br/W| Ch
T reire) A [OF0 FREE HIGH
oN @re) N PUSH| OO | Low
L [@510) =




DT400(D) WIRING DIAGRAM

SCHALTPLAN FUR DT400(D)

Ch | -

{For OCEANIA and OTHER AREAS)
SCHEMA DE CABLAGE POUR DT400(D) (Pour OCEANIE et AUTRES REGIONS)
{Fiir OZEANIEN und ANDERE GEBIETE)

W White Blanc Weil Ch Dark brown Brun foncé Dunkelbraun
Br Brown Brun Braun G/MW | Green/White Vert/Blanc Griin/WeilR
Y Yellow Jaunc Gelb Br/W | Brown/White Brun/Blanc Braun/Weil
G Green Vert Griin Y/W | Yellow/White | Jaunc/Blanc Gelb/Weild
B Black Noir Schwarz G/Y | Green/Yetlow | Vert/Jaune Griin/Gelb
| R Red Rouge Rot B/R | Black/Red Noir/Rouge Schwarz/Rot
P Pink Rose Rosa B/W | Biack/White Noir/Blanc Schwarz/Weif
L Biue Bleu Blau L/W | Blue/White Bleu/Blanc Blau/Weid
Or Orange Orange Crange W/R | White/Red Blanc/Rouge Weill/Rot
Sb | Sky blue Bleu ciel Himmelblau L/R | Blue/Red Bicu/Rouge Blau/Rot
Dg | Dark green Vert foncé Dunkelgriin
1. Tachometer 1. Compte-tours 1. Drehzahimesser
2. NEUTRAL 2. POINT-MORT 2. Leerlauf
3. OIL 3. HUILE 3. Ol
4, TURN 4., CLIGNOTEUR 4. Blinklicht
5. HIGH BEAM 5. FEU DE ROUTE 5. Frenlicht
6. Meter light 6. Lampe de compteur 6. Instrumentenbeleuchtung
7. Speedometer 7. Indicateur de vitesse 7. Geschwindigkeitsmesser
8. Meter light 8. Lampe de compteur 8. Instrumentenbeleuchtung
9. Main switch 9. Contacteurd clé 9. Hauptschalter
10. Left handle switch 10. Commutateur gauche sur guidon 10, Linker lenkerschalter
11, Engine stop switch 11. Bouton d’arrét du moteur 11. Motorstopschalter
12, Front stop switch 12. Contacteur avant de feu stop 12. Vorderrad—Bremslichtschalter
13. Battery 13. Batterie 13. Batterie
14. Fuse 14. Fusible 14. Sicherung
15. Rear stop switch 15. Contacteur arricre de feu stop 15. Hinterrad— Bremslichtschalter
16. Headlight 16. Phare 16. Scheinwerfer
17. Front flasher light {L) 17. Lampe de clignoteur avant (G) 17. Linke vordere Blinkleuchte
18. Front flasher light (R) 18. Lampe de clignoteur avant (D) 18. Rechte vordere Blinkleuchte
19. Horn 19. Avertisseur 18. Hupe
20. Ground 20. Masse 20. Erde
21. Rectifier 21. Redresseur 21. Gleichrichter
22. Flasher relay 22. Relais de clignoteur 22. Blinkerrelais
23. Ignition coil 23. Bobine d’allumage 23. Zindspule
24. Spark plug 24. Bougic 24, Zindkerze
25. Oil level swiich 25. Commutateur de niveau 25. Olstandschalter
26. Neutral switch 26. Contacteur de point-mort 26. Leerlaufschiter
27. C.D.l. magneto 27. Magnéto CDI 27. CDI-Magneto
28. C.D.l. unit 28. Bloc CDI 28. CDI-Einheit
22, Regulator 29. Régulateur 29. Spannungsreglier
30. Tail/Stop light 30. Feu arriére/stop 30. SchiuB-/Bremsleuchte
31. Rear flasher light (L) 31. Lampe de clignoteur arricre (G} 31. Linke hintere Blinkleuchte
32. Rear flasher light (R} 32. Lampe de clignoteur arrieére (D) 32. Rechte hintere Biinkleuchte
33. Main switch 33. Contacteur a cié 33. Hauptschalter
34. Flasher switch 34. Commutateur de clignoteur 34. Blinklichtschalter
35. Horn switch 35. Bouton d’avertisseur 35. Hupenschalter
36. Dimmer switch 36. Commutateur réducteur 36. Abblendlichtschaiter 2. POINT
37. Light switch 37. Commutateur d’¢clairage 37. Lichtschalter
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